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NASZE PLANY 

w Czechoslowacji 

Plany zamicszczane w naszym 
„Modelarzu" clesza sie powo- 
dzeniem takie za granica., Na 
zdj^ctu widzimy czeskiego mo- 
delarza Vaclava Paryzelca pray 
w.vkmirzaniu motlrlu niszczy. 
ciela, ktdrego plany zamiesz- 
czone byly w pierwszyeh nu- 
mcrach w 1955 r. 




NOWE WLADZE MODELARSTWA SZKUTNICZEGO 

W dniu 2 kwietnia br. odbylo sie. pierwsze posiedzenie 
Komisji Modelarstwa Szkutniczego wybranej w demokratycz- 
mych wyborach pr zeprow ad zony ch w modelarniach, a nastep- 
nie w wojewodztwach, W wyniku tajnego glosowania ukon- 
stytuowai sie. nowy sklad Komisji: 

— Przewodni^zacy KMS mgr inz. Marian Derezycki 
z Krakowa 

— Wiceprzewodniczacy KMS Jan Kurnatowski z Katowic 

— Sekretarz KMS Jan Marczak z Warszawy. 
Czlonkowie Komisji podzieleni zostali na 3 Sekcje a mia- 
nowicic: Sekcje. Programowa, Techniczna i Wydawnicza 



Lista nagrodzonych za najlepsze 
wypowiedzi w ankiecie 
„Mo delarza" 

1. Zdzistaw Fottyn — Slupsk, ul. Rapackiego 7 m 4, 2. Andrzej Grala — 
Lodz 1, ul. Wodna 21, 3, Edward Cherek — Paristwowe Technikum Rach. 
Rod. Skancz, paw. Starogard Gdansk!, 4. Wtadyslaw Kowalczyk — Cieszyn, 
PI. Woluosci 10, 5. Tadeusz Felczarski, Toruri, ul. Widok 3, 6. Tadeusz Gaw- 
vonski — Pruszkow, ut. Kraszewskiego 3 m 14, 7. Mieczyslaw Kabat — 
Szczecin 14, Osiedle Akademickie 54/3022, 8. Florian Lewandowski — Ino- 
wroclaw, ul. Marehlewskiego 4/8, 9. Jan Kmipnak — wies Rdzaniec cz. 1 
Nr 148, pow. Bilgoraj, 10. Amdrzej K^gielski — Pleszew, ul. Poanariska 39, 
11. Mieczyslaw Skowronski — Sieradz, ul. Podrzecze 21, 12. Czeslaw Iwa- 
nowski — Gizycko, ul. Sienkiewicza 5 — 1, 13. Henry k Wojcik — Chelm 
Lubelski, ul, Lubelska 64 m 4, 14. Adam Syroka — Lublin, ul. Placowa 25, 

15. inz. Teodor Wieczorek — Stary Bieruri, ul. Mleczna 9, pow. Tychy, 

16. Jaroslaw Suchomek — Tabor, Prazska 222 CSR, 17. Franciszek Wara- 
ksa — Bialystok, ul. Slonimska 57 m 3, 18. Kazimicrz Lapinski — Lapy, ul. 
Mainifestu Lipcowego 194, woj. bialostockie, 19. Z. Kamiriski -- Starogard 
Gd„ ul. Grunwaldzka 27, 20. Jeray Stepieri — Wloclawek, uL Kraszew- 
skiego 42. 

NOWOSC 
KRAJOWA 

Stanistaw Gorski, zmany 
konstruktor siinikow modelar- 
skich, skonstruowai ostatnio 
silnik o pojemnosci skokowej 
1 cm 3 (12.000 obr/min.). Obec- 
nie silnik znajduje si? w trak- 
cie prob eksploatacyjnych. 
Oryginalnoscia siLnika jest ulo- 
zyskowanie walu korbowego 
na dwoch lozyskach tocznych. 
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Kolporlaz za grantee 

W zwlazku z lleznymi listaml nadsy- 
i any mi na ad res redakeji przez czytel- 
nikow zagranlcznych z prosba o prze- 
slanie t-Kzemplarzy „Modelarza" oraz po- 
danie warunk6w prenumeraty, Redakcja 
podaje wykaz plae6wek w r6znych pan, 
stwach, w kt6rych mozna nabywa6 i za- 
mawiac prenumeraty naszego miesi^cz- 
nika. 

ZSRR — w Miestnych i 'Gorodskich 

Otdielach Sojuspieczati. 
WEGRY — ..Kultura" P.O.B. 1 

Budapest 72 
RUMUNIA — ..Cartlmex" 

P.O.B, 134—135 

Bucarest 
BULGARIA — „Raznoiznos" 
Sofia 

Rue, Tzar Assen 1 
NRD — Zeltungsvertrlcbsamt II C 

Berlin NW 

Clara Zetkin Str. 62 
CHINY — Guozl Shudian 

P.O.Box 50 

Peking 

CSR — Orbis — Zeitungsvertleb 

Praha XII 

Stalinowa 46 

PZKO Knlhkupectvl 

Karvlna II.Doly 

tr. Cslew. Armadv 
NRF — W.E. Saarbaeh G.m.b.H. 

KOln 1 
USA — Dolphin Service 

Long Island City 4, N.Y. 

41—15 44 in Street 
ISRAEL — „slfriat Poalim" 

Worker's Book-Guild 

(Hasomer Hatzair) Ltd. 

Tel - Aviv 

73 Allenby St. 

P.O.B. 526 

FRANC J A — Le Li vie Polonais en France 

Parts VUI-eme 

29 bis, rue Jean Goujon 
JUGOSLAWIA — Znanstrena Knijzara 

Zagreb 

ul. Prevadovicei a 2 
— Driawno Preduzece 
Jugoslovenska Knjlga 
Belgrad 
ul. Terazije 27 
ANGLIA — Cvacovia Book Company, 
58 Pembroke Rd. 
London W 3. 




Sekcja Modelarstwa Szkutni- 
czego ZG LP2 wystapila z 
ciekawa inicjatywa., ktora z 
miejsca zdobyla uznanie i popareie 
Kierownictwa orgaruzacji oraz epot- 
kala sie, z entuzjastycznym przyj?- 
ciem przez wszystkich modelarzy, 
ktorym zostala przedstawiona. Tak 
wi^c w celu uatrakcyjnienia szko- 
lenia modelarskiego, poglebienia 
wiadomosci teoretyeznych, a takze 
w formie pewnej nagrody za calo- 
roezna; intensywina prac? w mode- 
larni, postanowiono zorganizowad 
odplatne rejsy modelarzy statkiem 
z Warszawy do Gdariska i z po- 
wrotem. 

Zalozcnia rejsu 

Jednym z gldwnych zadan bedzie 
uatrakcyjnienie szkolema modelar- 
skiego. Rejs zostanie potraktowany 
jako dalszy eia,g zaje<5 praktycz- 
nych, w czasie ktorych bejdzie oka- 
zja do poznania rodzajow srodlado- 
wych jednostek plywajaeych, ozna- 
czen nawigacyjnych na Wisle, za- 
poznania sie z praca. stoczni oraz 
porfcu gdariskiego i gdynskiego. 

Przyjemnosc' rejsu po Wisle be- 
dzie polaczona jednoczesnie ze zwie- 
dzeniem wszystkich wie.kszych miast 
nadbrzeznych oraz Muzeum Pomor- 
skiego w Gdansku i Muzeum Ma- 
ry narki Wojennej w Gdyni, Rejs 
odbywae sie; bedzie systemem pol- 
obozowym, bez specjalnych wygdd, 
aby wyrabiac samodzielnosc i przy- 
gotowanie do nastepnych tmprez te- 
go typu. W zwiaiku z tym kazdy 
uczestnik musi posiadad niezbedne 
wy posazenie osobiste, jakr plecak, 
koc, wlasne przyrzady do jedzenia 



i utvzymania porzadku osobistego, 
cze&ciowo jedzenie itp. Organizator, 
ktorym jest Zarzad Gi6wny LP2 
zapewnia mozliwie maksymalne 
znizki przejazdowe, przewodnik6w 




przy zwledzaniu wszystkich mija- 
nych miast, zwiedzenie stoczni 
gdansMej i muzeow, posiUci oblado- 
we, wliczone w koszt rejsu i mozli- 
wosc korzystania z piatnego bufetu 
na statku. Wszystkie noclegt prze- 
widziane sa na statku, jednak bez 
specjalnych wygod, na wypozyczo- 



nych materaeach, pod wlasnymi ko- 
cami. 

Jak juz wspominalismy, rejs zor- 
ganizowany zostanie na warunkach 
calkowitej odplatnosci ze strony 
uczestnikow, z uwzglednieniem 
wszeLkich mozliwych znizek. W ce- 
lu jednak nagrodzenia najaktyw- 
niejszych modelarzy, wy r6zn ia j a«yc h 
sie, przez caly rok swoja, aktywna, 
prac3 i zachowaniem w modelarni, 
fcazdy Zarzad Wojewodzki LP2 wy- 
typuje po jednym modelarzu ze 
swego wojewodztwa, ktory wezmie 
udzial w rejsie na koszt organl- 
zacji. 

Rejs obliczony zostal w zasadzie 
dla modelarzy z calej Polski, Oczy- 
wiScie dla wielu modelarzy, szcze- 
g61nie zamieszkaiych na Wybrzezu, 
w woj. szczecinskim lub olsztyn- 
skim j maja,cych stala, stycznosc z 
woda, impreza ta nie bedzie miala 
specjalnego uroku, tym bardziej ze 
w gre wchodza, dodatkowe koszty 
dojazdu do Warszawy. W zwiazku 
z tym przewiduje si?, te wi^kszoSc 
uczestnikow pochcdzi6 bedzie z wo- 
jewodztw centralnych i poludnio- 
wych. 

Plan rejsu 

Czas trwania rejsu obliczony 
jest na 6 dni, nie wliczajae w to 
dojazdu do Warszawy i drogi po- 
wrotnej, tj. od poniedzialku rano do 
niedzieli rano. Uc zest nicy zjezdzaja 
si? do Warszawy w poniedzialeik w 






wczesnych godzinach rannych, gdzie 
nast?puje sprawdzenie listy obecno- 
Eci, podzial na wachty i odmarsz 
do przystani nad Wisl% Po rozloko- 
waniu si? na statku i zalatwieniu 
fcrmaLnosci porzadkowych, co prze- 
ciagnie si? przypuszczalnie do godzi- 
ny 11 00 — 12.00, odjazd z Warszawy. 
Dalszy ramowy program rejsu, w 
ktorym nie wymieniamy szczego- 
16w organizaeyjmych, takich jak po- 
silki, sprawy porzadkowe itp. przed- 
stawia si? nast?pujaco: 

Iioniedziaiek — zwiedzanie Ptocka, 

wtorek — zwiedzanie Grudziadza 
i Kwidzynia, 

sroda — zwiedzanie Muzeum Po- 
morskiego w Gdansku i Osrodka 
Wodnego LP 2 Olowianka, 

czwartek — zwiedzanie portu gdan- 
skiego, przejazd statkiem z Gdari- 
ska do Gdyni, zwiedzanie portu 
gdynskiego i Muzeum Marynarki 
Wojennej. W drodze powrotnej 
zwiedzanie Sopot i Katedry w 
Oliwie, 

piatek — zwiedzanie Cheima i To- 
runia, 

sol ota — zwiedzanie Wlociawka 1 

Wyszogrodu, 
niedziela — rano przyjazd do War- 



W dniu 19 lutego br. odbylo 
sie w Warszawie posiedzenie no- 
wowybranej Komisji Modelar- 
skiej. Pierwszym punktem obrod 
byl wybdr przewodniczqcego i je- 
go zastejpcy. Po ukonstytuowaniu 
si? Komisji sklad jej przedstawia 
sie Tiastepujaco; Przewodniczqcy 
kol. Wladyslaw Niestoj z War- 
szawy, Z-ca kol. Feliks Pawlo- 
wicz — Szczecin, czlonkowie kol. 
kol. Jan Bury — Poznan, Stani- 
slaw Zurad — Wroclaw, Witold 
Stanczyk — Krakow, Wieslaw 
Schier — Sulejowek, Feliks Was- 
kiewicz — Warszawa, Jan Stoszek 
— Warszawa, Wieslaw Jakubow- 
ski — Zakopane oraz Jan Michal- 
ski — Grudziqdz. 

Komisja rozpatrywala na robo- 
czo szereg powaznych zagadnien. 
W spraujacfu sportowych omdwio- 
no kalendarz imprez. Obok udzia- 
lu w Mistrzostwach Swiata, po- 
stawiono umiosek w sprawie 
udzialu naszej ekipy w Mistrzo- 
stwach Europy („Kryterium Eu- 
ropy") id ZSRR ic dniach 23—28 
sierptiia, Jafco eliminacje do tej 
imprezy przyjeto Mistr zostwa 
Polski w br. Podobjio w Swiato- 
wym Festiwalu Mlodziezy maja 
miedzy innymi wziqc udzial tak- 
ze modelarze. Sprawe. te powie- 
rzono do wyja&nienia Wydzialowi 
Modelarstwa APRL. Mistrzostwa 



szawy, pozegnanie, wyjazd do 

miejsc zamieszkania. 

Nalezy si? oczywiscie Lczyc z 
mozliwosciami pewnych zaklocen 
planu spowodowanych np. warun- 
kami atmosferycznymi, niskim sta- 
nem wody na Wisle itp. Dlatego 
tez przedstawiony plan nalezy trak- 
towac tylko jako ramowy. 

Warunki udzialu w rejsie 

Jednorazowo w rejsie moze wziafi 
udzial 120 osob. W zaleznosci od ilo- 
sci zgloszeri, zorganizowane zostan^ 
dwa, trzy iub wiecej rejsow. Ter- 
rain pierwszego z nicn przewiduje 
si? w dniach 8—14 lipca br. Ewen- 
tualne dalsze odbeda sie. w analo- 
gic znej kcJejnosci, a wi?c od ponie- 
dzialku do niedzieli. 

W wyniku szczegolowej analizy 
wydatkdw, przewiduje sie,, ze koszt 
udzialu w rejsie, obejmujacy prze- 
jazd statkiem, obiady, oplat^ prze- 
wodnikow, wst?p do muzeow itp. 
b?dzie wynosil okoto 260 zl od oso- 
by. Wp!-aty przyjmuja instruktorzy 
modelarstwa szkutniczego Zarz^- 
dow Wojewodzkich LP 2 w terml- 
nie do dnia 5 czerwca br. Uczest- 
nikow rejsu obowi^zuje bezwzgl?d- 



Polski postanoujiono rozbic na 
dwie czeici. Trzy pieruisze kla- 
syczne kategorie (szybowce, gu- 
mowki, sitnikoioe) przeprowadzo- 
ne zostanq w Lesznie, pozostale 
natomiast w Warszawie lub 
Szczecinie, gdzie w br. wybudo- 
wane zostanq boiska. Zawody 
modeli redukcyjno - (atajqeych 
przeprowadzone zostanq w War- 
szawie, ze wzgledu na aspekt 
propagandowy, 

Odno&nie Mistrzastu> Swiata 
Komisja wysunfia icniosek zor- 
ganizowania odplatnej wycieczki 
najlepszych wyczynowcow (okolo 
10 osdb). 

Komisja proponuje zaprosic jed- 
nego Wqgra — specialists, w ka- 
tegorii modeli akrobacyjnych na 
Oboz Wyczynowy. 

W zwiqzku z projektowanq 
wymianq doswiadczen miedzy 
Polskq a Jugoslawiq, dokonatio 
wyboru detegatou;, ktorymi zo- 
stali Kierownik Wydzialu Mode- 
larstwa APRL i Kierownik 
Osrodka Doswiadczalnego Model. 
Komisarzem sportowym kores- 
pondencyjnych zawodow Polska 
— NRD wybrany zostal kol, 
Edmund Osinski. 

W dalszym ciqgu obrod doko- 
narto poprawek w projekcie biez- 
ni modelarskich, przedyskutowa- 
no sprawy organizowanego Osrod- 
ka Doiwiadczalnego Modelarstwa 



na dyscyplina i calkowite podpo- 
rzadkowanie si? przelozonym wybra- 
nym sposr6d bioracych udzial w im- 
prezie. Nie stosujacy si? do wyda- 
nych zarz^dzen b?da zmuszeni do 
opuszczenia statku 1 pownrotu do do- 
rau, bez zwrotu dokonanej wp;aty. 

Rejs odbedzie si? bez wzgl?du na 
pogod?. Nalezy wi^c zabrac ze soba 
plaszeze, peleryny i ewentualnie in- 
ne okrycia, w ceiu zabezpieczenia 
si? przed deszczem l zimnem. 

Wiek uczestnik6w nie jest w za- 
sadzie ograniczony, muszq oni byi 
jednak samodzielni i przygotowam 
do pewnych niewygod, z ktorymi 
nalezy si? liczyd w czasie rejsu. 

Tegoroczine rejsy zostana potrak- 
towane jako eksperymentalne i za- 
decyduj^ o celowosci organizowania 
tego rodzaju imprez w latach na- 
st^pnych. Na razie mozna tylko 
przypuszczac, ze ta forma pogl?bie- 
nia wiadomosci i uatrakcyjnienia 
szkolenia modelarskiego znajdzie z 
pewnosci^ wielu entuzjastow, ze 
wszyscy w czasie rejsu bed^ zdy- 
scyplinowani i prawdopodobnie w 
roku przyszlym ilosc rejs6w trzeba 
bedzie podwoid. A wi?c zabienaj- 
my sie do przygotowan. Lipiec juz 
blisko. 



w Warszawie oraz zajjadntenie 
importti sprzf tu modelarskiego w 
br. W sprawach zaopatrzenia Ko- 
misja jednoglosnie stunerdzita, ze 
„Cezas" nie nadqza za potrzeba- 
mi modelarstuja i dlatego ko- 
nieczne ^Jest stopniowe urucha- 
mianie punktow zaopatrzenia in- 
dywidualnego przy wszystkich 
Aeroklubach. Na posiedzeniu roz- 
patrywano takze lojiiosek kol. 
GrabouJieckiego w spraiuie ru- 
chomej modelomi. Po dogifbnym 
przeanalizowaniu wniosku, Komi- 
sja stwierdzila, ze jest on niere- 
alny i ewentualne korzysci osiqg- 
niete z tego rodzaju propagandy 
bytyby niewspoimiernie male w 
stosunku do kosztdu) budowy i 
eksploatacji tego rodzaju przed- 
sieioziecia. Nastepnie komisja roz- 
patrzyla i zaakceptowala wnio- 
sek kol. Pawla Wozniaka z Opola 
o nadanie tow tytulu i wprawnien 
instruktora kl. I, z uwagi na 
tuktad jeflo pracy dla modelar- 
stwa. 

W sprawach rdznych wysunit{to 
potrzebe zakupu aparatu filmo- 
wego do cel&w dokumentalno- 
naukowych, szczegolnie . jeSli 
chodzi o imprezy zagraniczne oraz 
sprawe przyznania pracownikom 
modelarstwa dodatku lotniczego. 

Wszystkie wnioski zostanq 
przedstawioyie do akceptacji Za- 
rzqdowi APRL przez Przewodni- 
czqcego Komisji. 

ZDZ1SLAW SZAJEWSKI 
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IN DYWI DUALNE ZAWODY MODELI LATAJACYCH NA U WI^ZI 



W dniu 10 marca ,1997 r. odbyiy ste Jndywidualne zawody 
modeli latajacych na uwiezi, zorganizowane przez Palae Mto- 
diilezy w KatXJWlcacri.. Na zawody przybyli modelarze z Aero- 
kiubdw: wroclawskiego, krakowskiego, mieleckiego, gliwie- 
kiego 1 katowiokiego, z Mtodziezowych Dom6w Kultury 
w Knakowie i BielEku-Bialej, z Technikum Technicznego 
w Dabrowie G6rmczej oraz Paiacu Mlodziezy w Kaitowicach. 

RozgrywM przeprowadzono w kategorli modeli predkoscio- 
wych, akrobacyjnych i redukcyjno-Iartaiacych, przy czym 
zgloszono nastepuja.ce Mosci modeli: predikoselowych — 14, 
akrobacyjnych — Hi redukcyjno-lataja.cych — 12. 

W katsgtxrtl modeli predkosciowych zwyciezyl Antom Ko- 
zlowski (Aeroklub Katowice), wykonujjjc krty o predkoscl 
138,46 — 150,82 i — 146,93 km/h. W drugim locle ustanowil on 
nowy rekord Foliski, pray czym dokumentacja ustalonego re- 
kordu zostaia przeslana do zatwierdzenia pr/.nz APRL. W re- 
kordowym modelu Kozlowskicgo byl stmik „ER-Racer" o po_ 
jemmosci' 2,46 am 1 . Drugle miejsce w tej kategorii zajal Ta- 
deusz Ratyriski (MDK Krakow) — predkosc 136,46 — 189,53 — 
133,82 km/h, siinik „ED-Racer" 2,46 cm 1 . Trzecie Mieczysiaw 
Wasilewski_ (Aeroklub Wroclaw) predkosc 130,44 — 119,60 — 
138,46 tun/h, siinik „Aktywlst m" 2,48 cm*. Czwarte Rajmund 

Kudeiko (Aeroklub Katowice) — predkosc — 0 13&.38 — 

19V 32 km/h. siln-ik „ED-Kacer" 2,46 cm 3 . 

W Kategorii modeli aikrobacyjnych zwycieiyl Hleronim Ko- 
dcmU (MDK Krakow) iloScia. 165 pkt. Drugle miejsce zajal 
Tadeusz Ralyftski (MDK Krakow) — 1>2S pkt. Trzecie £>ukasz 
Schuster (MDK Krakdw) ~ 117 pltt. i czwarte Jan Tomaszew- 
ski (Piaiac Mtodziezy Katowice) — 105 pkt. 

W kategorli modeli redukcyjno-latajaeych zwyciezyl Jan 
Tomasaerwski (Paiac Mlodzief.y Katowice) — model samolotu 
..Mitchell B-W (USA) iloscia 4S2.S pkt. W modelu tym za- 
montowairie byiy dwa sUmikl ,,Aiktywlist V" o pojemnosci 
2,5 cm 3 . Drugle miejsce ffloscla. 365,9 pkt zaja.1 Herbert Wawok 
(MDK Blelsko-Biato) modelem sauiolotu PZL P-ll - siinik 
PK-1. Trzecie 324,4 pkt. Janusz Bodziony (MDK Kraik6w) mo- 
delem saimolotu ,,Pittsa" (USA) — siinik PK-1. Czwarte 
264,2 pkt. Romuald 2midzinski (Paiac Mlodziezy Katowice) 
modelem samolotu ,,M-20 MMte" (USA) z sMklem PK-1. Poza 
tym w tej .kategorli braly udzial modele samolotow: trzy 
„HWIW bis", dwa „SZPAK-2" i po jednym .,PWS-26", „RWD-15'' 
i ..Cessna'' (USA). Stwierdzlc naleiy, ze wiekszosc modeli tej 
kategorii posiada. sporo medocl^gmee. CechowaJa je niesla- 
ratraiosc wykonania i ndedostateczne podobicristwo do orygi- 
na!u. Piec modeli nle wykonalo w ogoie lotow, w wyniku 
czego zostaly one skreslone z punktacji zawoddw. 

Na zakciiczenie zawodow wreczono zdobywcom pierwszego, 
i drugiego mlejsea w poszezegoinych kategoriach nagrody 
plenl^zne, a poza tym wszyscy modelarze, kt6rzy zajeli mlej- 
sca punktowane otrzymali dyplomy pamiatkowe, opracowane 
I wykoiiaiie w pracowni drukarskiej Paiacu Miod?jeiy w Ka- 
towioach. W czai:le trwania zawodow byfa tadna pogoda, co 
spowodowalo naplyw duzej ilosoi wldzdw, kt6rzy z zairutere- 
sowairdem obserwowall rozgrywki w poszezegoinych katego- 
riach. Radlofoniziacja startu umozliwila Informowanie widzow 
o wynikach zawod6w. Pray dailszych tego rodzaju imprezach 
nalezaloby jednak zwirdcic uwagQ na odipotviedmie zafoezpie- 
czenie miejisca startu modeli na uwiqzi (siatka ochroima) 
"W przeciwnym bowiem razie moga. zdiarzae sle nieszczesiawt 
wypadki. 

STANIStAW MEUS 




Model redukcyjny na uwl^zl 2 motorowy t ,Mitchell B-25" 
USA, na KtOrym kol. Jan Tomaszewski z Katowlc zdobyl 
I miejsce 




Kol. Antonl Kozlowski (po lewej) z modelem szybkosclowym 
na uwiczl, ktdrym uzyskal szybkosc 150 km/h 




Kol. Kozlowski z modelem akrobacyjnym, tui przed startem 




KoL Tadeusz Ratynskl z Krakowa z modelem akrobacyjnym, 
na ktSrym zdobyl II miejsce w tej kategorli 




Tak wygl^dal model akrobacyjny kol, Gdrsklego z Rzeszow* 
po wylstdowaniu 
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NACA 4612 — profil ten jest 
bardzo cz^sto stosowany do pla- 
t6w mo deli z napedem gumowym 
typu j.Wakefield", Model z tym 
profilem posiada malq predkosc 
w locie slizgowym i male opada- 
nie. Zalecane k^ty zaklinowama 
wahaja. si^ w granicach 5 — 8°. 
W stateczniku poziomym nalezy 
stosowac 9% Clark Y. 

C 25-1.00-10 jest profilem bar- 
dzo popularnym w ostatnich la- 
tach i stosowany bywa do platow 
model i szybowcow typu A-2. Cie- 
ciwa ptata nie powinna bye 
mniejsza, niz 180 mm. Jako pro- 
fil statecznika poziomego stosuje 
si^ profil C 2DA-08, ktory zostal 
specjalnie opracowany do profili 
z silnie odgi^ta. w dot krawedzia. 
splywu, W wielu jednak przypad- 
kach doswiadczeni modelarze sto- 
suje do statecznikow profile wtas- 
ne. 

Hansen zastosowany byi po raz 
pierwszy przez konstruktora do 
modelu szybowca A-2 „OY-3", 
ktorym H. Hansen zdobyl mis- 
trzastwo swiata w 1953 r, W na- 
stQpnych lata eh profil ten zyskal 
olbrzymia. popularnosc ze wzgle- 
du na jego dobre wlasciwosci ae- 
rodynamiczne i wlasciwi jd tech- 
nologiczne {grubosc pr( filu po- 
zwala na latwe rozwi^z.: nie kon- 
strukcyjne). 

C-810, C-608 profile te zostaJy 
opracowane przez prarjownika in- 
stytutu NACA, modelarza G. A. 
Cheesmana. Profil C-810 moze 
bye stosowany do modeli z m- 
p^dem gumowym i modeli szy- 
bowcow, natomiast profil C-608 — 
do wolnolataja_cych modeli siloi- 
kowych. N. 
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SZYBOWCA „A2-GS-56" 



Kadtub wykonany z Itstew so- 
snowych o wymiara<rh 6x4 mm, 
kryty jest 1 mm sklejkg. Fod- 
stawa do osadzenia skrzydel zbu 
dowana jest z deseezek olcho- 
wych doklejanych do kadtuba 
1 oprofUowanych. Jako podsta- 
we osadzomo na dwu nitach 
,.za)b" z blachy duralowej, przy- 
trzymujqcy tyl skrzydel. Przod 
skrzydel mocowany jest gum? 
zaczeplonEi na dwu bolcach osa- 
dzonych w skizydlach i Jednym 
urrjieszczonym pod kadlu.bem. 
Tyt kadluba posiada w dolnej 
czesel stateeznik pionowy, zao- 
pati-zony w Maszana lotke. na- 
stawroi. a u gory „szcza,tkowy" 
statecznlk balsowy, ogranlczaja,cy 



pozycj^ statecznika poziomego 
PO odpaleriiu lontu. Haczyk star- 
to wy umleszozony w 45?i glebo- 
koici Skrzydel, regulowany jest 
JeSii chodzd o wystawieiile w bode 
(kortstrukeje, haczyka i mocowa- 
nla skrzydel opisal kol, WoJ- 
clechowski w reportazu z Ligot- 
kl na lamach tygodnika „Skrzy- 
dlata Folska"), Przdd kadluba nie 
posiada kom6r ria wywazente. 
W oplsanym modelu osi3gnle.to 
to przy pornocy dwu oprofilawa- 
nych ptytek olowiu przymoco- 
wanych srub^. 

Skrzydla skgadane pray porno- 
cy duralowych bagnet6w. wcho- 
dzacych w pachwy umocowane 
do dzwig6w. Dzwtgary 0 wy- 



miarach 8x2 i 5x2 mm, sosno- 
we, krawedz na.tarcia i splywu — 
balsowe, kofic&wk; rdwniez bal- 
sowe. Zeberka ze sklejki 0,8 mm. 
Srodkowe czesci wzmocnione 
sklejika. O.S. Pokrycie skrzydel 
paplerem „Natron" (brazowy w 
paak!) nattuszczonym ollwa. roz- 
puszczona w tw.ciericzalniku. po 
czym 3-krotnie cello-no wane. Sta- 
tecznik pozlomy wykonany cal- 
kowide ze sklejki i sosny ma 
wznios identyczny do skrzydet 
1 pokryty Jest papierem japon- 
skim. Zeberka wykonane ze 
sklejki 0,6 mm, dzwigary sos- 
nowe 2X2 mm, krawedi natar- 
cia z sosny 2X* mm, krawedz 
splywu sosna 8x2 mm. 

STANIStAW GRZYWA 
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t>OM. PkATA 28,5 DC M 2 
PON.ST.POZ. 5> " 
POhf. CALKOH 33,9 " 




PODZIAtKA 1 10 



A2-GS-56 

konsk G&ZYWA Si. 

MlSTBZ POLSM 1956ft. 



zebro stafaczn poz ft : 0 




zebro plata ( f t) 
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m ZE SWI4TA 



■ W prospekcle firmowym, vvydanym. 
w Anglii przez „AeromodelIer" 1 „Mo- 
del Maker" na 19SJ r. podany zostal 
m. in. wykaz silniczk6w modelarskJch, 
produkowanych na calym swiecic. Jak 
wynika z tego zcstawlenia, w koncu 
ubieglego roku produkowano laczinie 
187 r6znych typow o pojemnosci od 
0,3 cm" do 10 cm". 

■ Krajem, w ktoryra produkojc si$ 
najwleksza, iloSt typ&w silniczfc6w mo- 
delarskich Jest USA z HoScia. 59 od- 
mlan. Na drugim micjscu znajduje si? 
Anglia — z cyfrq 43, na trzeclm Ja- 
ponia — S3, O miejscu, jakie w tej 
labcli przypada Polsce, leplej przcz 
grzecznosfc nie wspomlnac. 

■ Staranlem GST utworzona zosta- 
la w centrum Berlin a przy Stallnal- 
lec 343 wzorcowa modelarnla szkutni- 
cza tej organ Izacji. Klerownlkicm mo- 
delami zostat znany konstruktor 1 ali- 
tor niiiii prac, poS wis cony ch mode- 
larstwu szkutniczemu, Walter Frie- 
drlch. 

■ Modelarze szkutnicy doczekall si? 
nareszcie swojege znaczka organiza- 
cyjnego, wydanego z intcjatywy CB.MVV 
przez ZG LPZ. Znaczek przedstawia 
kolo sterowe z wkomponowanym mo- 
delem jachlu, kt6rego masztcm Jest 
roz warty cyrkiel. Odznaka wydana zo- 
stala w 3 wersjaeh: br^zowa — dla 
modelarzy kl. Ill, srebrna — dla mo- 
del arzy kl. II i zjota — dla modelarzy 
kl. I. Cena znaczka, kt6ry jest Juz do 
nabycia w ZW LPZ. wynosi 8 zl. 

■ Najwickssta aktywnosc wsrod wy- 
czynowych modelarzy samochodowyeh 
wykazuj$ ostatnio modclarze wloscy, 
zrzeszeni w „Auto Model Sport Club 
Italian o", Organizuj^ oni najwiecej 
ttnprez sportowych i pokaz6w oraz 

-posiadaja najbogatsza literature, w tej 
dziedzinie, 

■ Oflcjalny term In II Miedzynarodo- 
wych Zawod6w Modcli Ptywajacych 
zostal juz ustalony. Odbeda. si; one w 
dniach 28 slerpnla — 5 wrzesnls 1357 r. 
w Moskwle. Organlzatorem imprezy 
jest DOSAAP. Udzlal eklpy polskieh mo- 
delarzy w tych zawodach uzalelniony 
jest od wynikdw IV ORMP. 

■ Najszybszy rozw6j modelarstwa 
szkutniezego w cia,gu br. zanotowano w 
woj, katowickim, w ki6rym w ostatnich 
4 mlesiacach zarejestrowano 5 nowych 
modelarnt. W dalszym ciagu najgorzej 
pod tym wrglcdem jest w wojewodz- 
twach: lubelskim, koszaliiiskim, olsztyii- 
skim i warszawskim, w ktorych nadal 
me widac wyraznic poprawy, jesll cho- 
dzi o iloic, zaopatrzenie i JakoSc pracv 
model ami. 

■ Decyzja Zarzadu Gt6wnego LPZ zo- 
stat zlikwidoivany Centralny Osrodek 
Modelarstwa w Sopocie. Spowodowana 
ona zostata miedzy Snnymi slabym tem- 
ncm produkeji Osrodka, brakiem wt- 
docznyeh osiqgnle* w pracy naukowo- 
badawezej f nledostatecznym wyko- 
rzystaniem dole llcznego parku maszy- 
nowego. w celu przeksztalcenia Osrod- 
ka na dochodowy, przystapiono obec- 
nlc w nJm do seryjnej produkeji ka- 
Jak6w i S!lzg6w. 

■V Jak nas informtite Wydzial Mo- 
delarstwa Zarz^du APRL, pro.icktowa- 
nv test udziaf naszych modelarzy w 
Mistrzostwach Eurooy (,?Kryterlum Kn- 
ropy"), zawody odbeda si? w Moskwie 
w dniach n do r>s slerpnia br. Jako 
ptlminaeie do tveh zawodow prf^'feto 
II MIstrzoMwa polskl Modcli LataJa- 
cych. Wszystkich modelarzy silnikow- 
cow . zachecamy do jak najlcpszeso 
przygotowanla sle do tych zawodow 
i zvczymy przvszlym zwycic/zcom ?uk- 
ccsow za granica. 



■ W pocz^tkach kwlelnia wszystkie 
aerokluby otrzymaty silnfczki w^gier- 
skle VT-S, poj. 1 cm' i BM 0,3 „Pro- 
ton", poj. 2,5 cm'. Sa, to sllniczki za- 
mdwlone w roku iibleglym, kt6ryeh 
dostawa zostala op6zniona na skutek 
wypadkow w^gierskich. Og6tem silni- 
k6w tych sprowadzono 139 szt., w tym 
silnlk6w VT-8 — 100 sztuk oraz SM 
0,1 „Proton" — 30 sztuk. 

■ Prototyp krajowej aparatury zdal- 
ncgo sterowania jest juz gotowy. Pel- 
nq dokumentacjc podamy prawdopo- 
dobnie w nasttjpnym numerze ,JWode- 
lar/a". obecnie przystaplono do pracy 
na mala, seri; (10 szt.), dla cel6w kur- 
su, kt6ry zostanie zorganizowany przez 
APRL prawdopodobnie w koficu ma- 
ja br. 

■ W dniu 11 sierpnia br. rozpoczn^ sit; 
Ml^dzynarodowe Zawody Model! Lataj^- 
cych pomledzy Nlemieck^ Republika De- 
mokratyczn^ a Polskq, Startowafi bijda 
rnodele szybowcdw A-2, gum6wki i silni- 
kowe wolnolataja.ee. Nasza reprezentacja 
(razem 9 zawodnikow) wyloniona zosta- 
nie na odbywajacyra sle w tym czasie 
obozle wyczynowym modelarstwa lotni- 
czego. 

■ Woj sk owe Warsztaty Lotnicze W 
Lodzi przyst^pily do seryjnej produk- 
eji silnik6w o poj emtio scl skokowej 
1,5 em', konstrukcjl W. B reds znajd era. 
ZdolnoSc produkcyjna Warsztatdw jest 
obliezona na 100 szt. micsie.cznie. 



EPHEMERE" 



Oryginaln( sylwetk^ wyrdznia 
si; model z napedem gumowym 
typu „Wakefleld" M. Cheuriota 
ktory zdobyl mistrzostwo Francji 
w 195S r. Kadlub wykonany z de- 
seczek balsowych o gruboici 
2 mm, oklejony Jest papierem Ja- 
ponskim i kllkakrotnie cellonowa- 
ny. P!at posiada scieniony pro- 
iil MVA 301, kat zaklinowania 
+ 4°. Kraw^dz nataicla 3x3, dzwi- 
gar 6x3 — z b. twardcj balsy, 
listwa splywu 10 x 3. zeberka z 
deseezkl b also we] 1,5 mm. sta- 
tecznlk poziomy o prolilu plasko 
wypuklym, kat zaklinowania 4- 10. 
Krawedz natarcla 3x3, dzwlgar 
5X2, listwa splywu 10 x 2. Sta- 
teczniki pionowe z deseczek bal- 
sowych o grubofcci 1,B mm. Smi- 
glo Jednolopatkowe a Srednicy 
5*0 mm i skoku 650 mm. Naped 
stanowl 17 nltek gumy ..Pirelli" 
4x1 mm (68 mm'). Czas pracy 
fimigta przy maksymalnej ilofici 
obrot6w (1000) wynosi 90 sekund. 

Srodek cl^ikoSci znajduje si$ w 
08% g^boko^el plata, lic/ac od 
kraw^dzt natarcla. Caly model 
pokryto papierem japonsklm. . 

CIE2AR POSZCZEOOLNYCH 
CZESCI MODELU: 

KadJub — 80 G 

Plat — 45 G 

Statecznikl — 18 G 
Smigio — 35 G 

Guma — 78 G 

OS Smigla wychylona 2,50 w 
piawo. Model krf}zy w prawo, za- 
r6wno w locie sllnikowym, jak 
i sllzgowvm. 

N. 
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Model redukcyjny motoszybowca „SMYK" 



W dniu 1 pazdziemika 1937 roku 
na lotnisku Aeroklubu Warszawskie- 
go na Mokotowie obla,tany zostal 
przez pilota Aleksandra Onoszke, 
motoszybowiec „Smyk". Ciekawa ta 
konstrukcja, zbudowaina przez zes- 
pol mlodych studentow Politechnikl 
Warszawskiej z inicjatywy Jerzego 
Ploszajskiego, juz w pierwszyeh la- 
tach wykazala bardzo dobre wlas- 
nosci i nie zawiodla nadziei swych 
budowniczych. 

Charakterystyczna. cecha. motoszy- 
bowca „Smyk" bylo podwozie cho- 
wane W kadlubie, ezego nie posia- 
daly jeszcze iinne polskie konstruk- 
cje w dkresie miedzywojennym. O- 
czywiScie zastosowamie ehowanego 
podwozia wplynelo w znacznym 
stopniu na podniesienie zalet aero- 
dynamicznych motoszybowca i zwie- 
kszylo jego szybkosc przelotowg. 
System mechanizmu wysuwajacego 
podwozie rozwiazano bardzo orygi- 
nalnie. Sylwetka „Smyka" odzna- 
czala sie. czysto^ci^ linii i pomimo, 
ze byl to motoszybowiec, posiadala 
klasyczny uklad samolotu, W 6w- 
czesnych latach byla to jedna z 
najbardziej udanych i oryginalnych 
konstrukcji „amatorskich". Moto- 
szybowiec „Smyk" wyposazony by J 
w dwucyltndrowy silnik chlodzony 
powietrzem, konstrukcji angielskiej 
Scobt Flying Squirrel S-2, o mocy 
20 KM i dose duzym ciezarze wlas- 
nym, wynoszacym wraz z wyposa- 
zeniem 50 kG. 

Konstrukcja „Smyka" byla calko- 
wicie drewniana. Wolnonosny plat 
o zmieninym profilu, zbudowany byl 
jako jedna calosc, ktora. przy pomo- 
cy czterech okuc umocowano do 
kadiuba. W srodkowej cz^sci plata, 
ktora stanowila jak gdyby jedno- 



PLAN NA WKtADCE 



czesnie gorna, cz^sc kadluba, wbii- 
dowany byl zbiornik na paliwo. 
Konstrukcja plata dwudzwigarowa. 
Krawedz natarcia do przedniego 
dzwigara pokryta byla sklejikq, two- 
rzac sztywny kescm. Od kesonu do 
krawfdzi splywu 
plat byl pokryty 
plotnem. Lotki nie — 
posiadaly na zew- Q ® £1 
n^trz zadnych \!' 
dzwigni i byly u- 
rUchamiane przez 
przekladnie; pola.- 
czona. z lancu- JSi 
chem, ktory prze- 
chodzil przez koio 
zebate zamocowa- 
ne w lotce (uwi- 
docznione na ry- 
sunku). Kadlub, 
rowniez konstruk- 
cji drewnianej, po- 
siadal przekroj 
elipsy. Skladal sie 
on z podluznic i 
wr^g, tworzac bu- 
dow? polkoHsta., 
pokryty sklejka., 
Po obu stronach 
kadluba znajdowaly sie. wyeie.cia dla 
podwozia, osloni^te pokrywami wy- 
konanymi z blachy duralowej. Loze 
silnlkowe zbudowane bylo z rur sta- 
lowych, a oslona (maska) silnika 
z blachy duralowej. Usterzenie kla- 
syczne, niekonvpensowane. Statecz- 
nik poziomy i • pionowy feryty sklej- 
ka, stery netomiast posiadaly pokry- 
cie z plotaa. Wszystkie dzwignie 
sterow znajdowaly sie. wewnatrz. 



Dolsna tylna cze^e kadluba, stano- 
wiaca jednoczesne przedluzenie ste- 
ru kierunkowego, wykonana byla z 
blachy duralowej i mogla bye bez 
trudnosci ->dejmowana dla kontroli 
niechanizmow uruchamiajacych ste- 
ry. Wszystkie stery o bra cane byly 
na lozyskach. Podwozie zaopatrzo- 
no w amortyzacjQ oleo-pneumatycznq 
w glcwnyc'i goleniach. Oryginalnie 





rozwiazana byla oslona kabiny, kto- 
ra jednoczeinie stanowila jak gdy- 
by czesc krawedzi natarcia plata 
przy kadlubie, Konstrukcja ta za- 
pewniala dcskonalq widocznos<5 pod 
duzym kqtem do przodu i na boki. 
Przy wsiadaniu cala oslona byla o- 
deimowana, ?, nastepnie bez trud- 
nosci i szybko mogla bye zaklada- 
na. Pedaly steru kierunikowegT wy- 
konane byly ze spawanych rurek. 
Kabina wyposazona byla w nast^pu- 
jace orzyrzady pokladowe: licznik 
nbroto w . wy sok osc i nmi c rz . war i o- 
metr i manometr smaru. Korba U- 
ruchamiaiaca podwozie znajdowala 
sie oo prawej stronie kabiny. 

Motoszvbnwiec „Smyk" posiadal 
znaki re.iestracyjne szybowc6w, a 
wi^c na dolnei TMwierzchni platdw 
I na boikach kadluba litery przyna- 
lev.nosci panstwowe.l SP i numer 
R63. Caty motoszybowiec byl pola- 
kierowpnv na kolor jasnokr^mowy 
(kn^e 1 sloniowal, natomiast zakon- 
czenre platow i statecznikow oraz 
prz^d kadluba ciemnoczerwone 
fmiejsca te sa zakreskowane na pla- 
niel Zn=ki rHestracyine i napis na 
sterze kierunkowym rowniez czer- 
wone. Smiglo naturalnego kolor u 
lakierowane^o drzewa. Wn(*trze ks- 
biinv szare (nnnielatel. a tablica z 
przyrzadami pokladowymi — czarna. 

Dane motoszybowca „Smyk": 
Pozoietos6 10.1 m 

THu^osc 5.7 m 

Powierzcbnia nosh a 11.5 m 2 

r.iezar wlasnv 187 kG 

Ciezar w locie 

t* m ; iw»m na 3 t;odz,l 290 kO 

Pr^dko^ max. lfiO kmli 

PrtHlko^ 1 ladowania BR kmli 

Pulap 5500 m 

FEL1KS PAWIOWICZ 



Inz. Wieslaw S drier 



Dbliczamy akrobacyjny model na uwiqzi 



WldzLmy, ze najwieksze wychylenia sa 
i-zedu 30°. 

Zapoznall£my sie. juz z wszystkiml 
skladnikami wzoru 10. Dla nabranla 
wprawy obliczamy sobie wsp6Iczynr.ik 
slly nosnej usteraenia', zakladajac naste- 
puja.ce dame: 

usterzenie: ^=4; _!*_ = 0,5 

skrzydlo: * = 6; Cz max - 0,85 (profil 
symetryczny) 
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c; 01 06 mi l„ 
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Rys. 12 



0,098- 



- = 0,093 — = 0,065 
6 



z wykresu znajdziemy, ze: 

— przy — — = 0,5 wynosl srednio ok. 
a, 1^ 

0,75 

— rzeezywlste >» — ■ 0,79 = 0,75 ■ 0,75 -- 
a, a, 

= 0,56 

stad: a, - 0,56 : a, - 0,56 : 0,065 = 0,036 
Maksymalny ka.t natarcia wyznaczymy 
z wzoru: 

Cz„ 



rasx 



poniewaz 

a = 0,098 



= 0098 — =0,073 
8 



1 + 2 
0,85 



= 11,6° 
K 0073 

Kat odgiecia strug w obszarze usterze- 
nia: 

. = 36,4 5!H2i = 36,4 ^# = 5,1° 
K 6 

Przy zatozeniu, ze wzajemny kat skll- 
nowanla skrzydta i stateczmika jest r6w- 
ny zaru, kat natarcia usterzenia wynte- 

sle 



I = 1 1 ,fi° 



5,1 = 4 0,5° 



Dalszy nay z nru 4 



Cz h = a, ■ « h + a^ h = 0,065 ■ 6,5 + 
+ 0,036 ( 25) - 0,42 - 0,9 = - 0.45 , 
Jak widzimy z tego przykladu oblicae- 
nie nle jest takie trudne, jaikby sie. wy- 
dawalo na podstawie teoretyeznych wy- 
wodc-w. Troche mnozenla, dzielenia i do- 
dawania i — po wszysUkdm. 

2. MOMENT SKRZYDLA. 

Wzor na wsp61czynnik momentu skrzy- 
dla w formie najbardziej og6lnej przed- 
stawloiiy jest pomizej: 

Cm s =Cm 0 -Cz.X+0,182C^ -z" -Cx p -"z (11) 

gdzie Crr 0 jest to wsp6tczynnilc momen- 
ta (wlasnego) profilu. 

Y — Z 

X = — orflz z = — sa. to wzgledne 

Dla profilu symetrycznego Cm^ - 0 
wspdlezynnlkl potozetnia srodka clezko- 
sat wzgledem punktu potozonego w odle- 
glosci 0,35 cieclwy od krawedzl natarcia, 
czyll wzgledem tzw. ogniska SrednieJ 
cteciwy ^krzydla. Wspotrz^dne te okre- 
Slaja. wywazenle modelu — patrz rys. 13, 

CXp — jest wsp61czynnikiem oporu pro- 
filowego, W przypadku lotu na maksy- 
malnych katach natarcia interesuje nas 
oezywlsoie maksymalna wartosd Cx p od- 
powiadajaca maksymalnemu wsp&lczyn- 
nlkowi sity nosnej Cz max . 

Wartosci Cx pmali ern^ (oraz o„ )01a roz- 
maitych profill stosowanych przy mo- 
de lach na uwlezi znajdziemy w tabel- 
ce 2. 

Tabela 2 



Z wykresu na rys. 12 znajdziemy, ze 

! 8 

0,5 i fij, = 0,5" maJtsymalne wy- 

cbylenie stem wyniesie okolo — 25°, 

Obliczamy ostatecznie wspolczynnik 
wyparu usterzenia — Ojj 



Profil 


Cm, 




a i 


NACA — 0009 


0 


0,4 


0 


NACA — 0012 


0 


0,045 


0 


NACA — 0015 


0 


0,03 


0 


NACA — 0018 


0 


0,05 


0 


NACA — 23012 


0,008 


0,04 


— 1,2° 


NACA — 23015 


0,008 


0,05 


— 1,1* 


NACA — 23018 


0,006 


0,06 


— 1,2* 


CLARK Y 


0,069 


0,03 


— 5° 



Je2eld model jest sredniopiatem, co sie 
bardzo czesito zdarza przy model ach 
aikroibaeyjriych, wowczas wsp61rzedna 
■J" rdwna jest zeru, a wtzor 11 znacznle 
sie uproScd: 



Cm 9 (i = 0) — Cm, — Cz ■ 



(12) 



ognisko- 
profilu 



sc 

X 



Dla przyktadu obllczmy sobie wspol- 
cxynnik momentu stcrzydla na maksy- 
malnym ka.cie natarcia dla modelu, kt6- 
ry poaiada srodek ciezkoscl umieszczony 
w 0,CL deciwy przed ogniskiem, to zna- 
czy X = — 0,1. 

Zakladamy jalt popriednio profil sy- 
metryczny, dla lct6rego Cz max ~ 0,85 
Cni„ = O — otrzymamy dla sredmo- 
plata: 

Citij = — Cz • X = — 0,85 ( — 0,1) = 
' = + 0,085. 
Moment jest wlec dodatnl, czyli nurku- 

isicy- 

3. MOMENT GIROSKOPOWY. 

Na skutek zakrzywienia toru letu spo- 
wodowanego tym, ze model jest uwiaza- 
ny na linkach — podezas lotu dziala 
stale moment giroskopowy. Moment ten 
przejawla swoje dziatainie w plaszczyznle 
podtuznej i moze by6 nurkujacy przy 
Kinlgle lewobieznym (patrz w kierunku 
lotu) lub zadzieraj^cy przy prawobiez- 
nym Smigle — rys. 14 a 1 b, Tak bedzle 
jesli model zatacsa ktegi w lewa strong, 
jezell natomiast zmlenimy klerunek lotu 
na przeciwrvy, to moment giroskopowy 
r6wniez bedzte dziaial odwrotnle. 

Wlelkosc momentru glroslcopowego obli- 
czamy ze wzoru. 

Mg = I ■ », • », IkGm] (13) 

gdzie: I — jest to moment bezwladnosci 
smigla wzgledem osi obrotu 
(odnosza.cy ale do wszystkich 
lopatek) 
— pr^dkos6 k^towa modelu, 

«j — predkosc kqtowa smigla. 

Moment giroskopowy dla smigiel dwu- 
lopatkou'ych nie Jest staly, lecz pulsuje 
z <aestotllwoscl^ rowna. podwojonym 
obrotom smigla. Dzleje si^ tak dlatego, 
2e smlglo dwulopatkowe jest giroskopem 
niesymetrycznym. Kiedy lopaty smigla 
przyjmuja. poloienie prostopadle (pozio- 
me) do osi obrotu modelu (w tym przy- 
padku je^t to os pioru>wa), momeii't gi- 
roskopowy osiqga najwi^ksza wartoSS, 
kt6r^ wyznaczamy ze wzoru 13. W miare, 
dalszego obrotu smigla moment giros- 
kopowy maleje 1 w momencle, kiedy to- 
ps tkl smigla przyjmuja. polozenie rdw- 
nolegle (pionowe) do osi obrotu, moment 
ten spada prawie do zera. 

Do obliczen wypadaioby zatem przyjqc 
sredni^ wartosd momentu glroskopowe- 
go mniejsz^ od obliczonej przy porno cy 
wzoru 13. Zwazywszy jednak, 2e zmia- 



sc 



Rys, 13a 



Rys. 13b 



10 



ny momenta 53 bardzo create (na przy- 
kiad przy obrolach smigla rz^du 12 ty- 
sfeey na minute — moment glroskopo- 
wy zmlenia sie. 24 tysiace razy na minu- 
te) oraz ze zmlany te sa, lagodzone wply- 
wem moment&w pochodzacych <r& obro- 
towych cze.sci sllnlka 1 ewentualnle kol- 
paka — mozna przyjad, ze srednia war- 
test nle b^dzie zbytmlo odbiegala od 
wartoscl momenta wyznaczonego przy 
pomocy wzoru 13. Jesll chodzi o smigla 
trzy i wiecej lopartkoiwe, to sq one giro- 
fkopami symetrycznymi i momenty gi- 
roskopowe, Jakie wywoluja., sa. stale. 

Przejdimy teraz do spraw konkret- 
nyeh, zwiazanycn z wyznaczeniem mo- 
mentu giroskopowego. 

Zapoznajmy sie. bllzej ze skladnlkaml 
wzoru 13. Najwiecej klopotu sprawi 
nam wyznaczenle momentu bezwtadno- 
sci smigla „I". Moina go wyznaczyc 
dwoma sposobami: mniej dokladna. me- 
toda. obliczeniowa, oraz bardziej doklad- 
na metoda. doSwiadczalna., 

Obliczeniowo wyznaczamy moment 
bezwladnosci z na5tejpuja.ce go wzoru: 

2 _ GSm 0 - GSm >2 
I = m r & - g 'sr 10 I Sr 

r sr ~ J est to trw ' &redni promien bez- 
wiadnosd, be.dzlemy przyjmowali, ze 
r&i ~ < 0 '* — R ' Sdzie R Jsst pro- 



mi eniem lopatki iimigta 



(»-f) 



Dla smigiel o grubych lopatkacti ptiyj- 
mujemy wie^csze, dla Smigiel baidziej 
smuklych mnlejsze. 

Metoda doswiadczalna polega na do- 
konamLu pomiaru liczoy wahari spe- 
cjalnie podwieszonego smigla. Smiglo 
nalezy zawiesi6 plasko na dwoeh cien- 
kich nitkach tak, jak to wskazuje rys. 
15. Zawieszajac smiglo, nalezy ziwroclc 
uwag^, aby nltiki byly przywiazane do 
lopatek w jednakowej odleglosci od osl 
smigla, kt6ra powinna bye ustawiona 
pionowo. Po skre<eeniu z*wieszonego 
smigla o pewien kat wzgledem lego osl 
puszczamy je swobodnie. Smiglo bedzle 
wykonywalo skremy rucli wahadiowy, 
przy czym -czestotllwosc wahaA zalezec 
bediie od momentu bezwladnoici Smi- 
gla. 

Pomiaru dokonuj emy, llczac iloSe wa,- 
hari, jaka. Smiglo wykona w cia,gu np. IS 
lub 30 sekund, Pami^tafi nalezy, Ze Jed- 
no wahnie.cie liczy si? „tam i z powro- 
tem", Gdyby wahanta byly zbyt csz^ste 
i mstelibysroy trudnoSci w polkszeniu ich, 
nalezy aastosowafi dluzsze nitkL 

Wyznaczoina. U066 wahan na minute, 
,,n w " podstawiamy do wzoru (ponizej) I 
obliczamy moment bezwladnoscl. 



I = 22,8 



d, ■ <i, ■ O 



£m 



G Sm — ciezar Smigla w kG reszta wy- 
miar6w w metrach (szezeg61y na rys. 15). 

Przeprowadzmy oblfczerde momentu 
bezwladnoscl dla smigla o nastepuja.cych 
danych: 

srednica D = 250 mm •= 0,28 m 



ciezar G 



10 G = 0,01 kG, 



1. Metoda obliezeniowa. 



= {0,4 — 0,48) — = (0,4->0, 48) 0,125 = 

= 0,05 -;- 0,06 m 

Gi m o 0,01 
I = -™ i*. (0,05 -f- 0.06) 1 - 

10 sr ,10 

= 0,0000025 ~ 0,0000036 




Rys, 14a 

2. Metoda doswiadczalna 

Dane pomiaru d, — 0i2 m; d s ~ 0,16 m; 
1 = P m 

IloiC walini^c n w — 59ymln 

d, ■ &i ■ SSm 0,2>0,16-0,Oi 

I 22,8— ~s ~ — 

1 • n^, 0,67 • 59 ! 

= 0,0000031, 

Jak widzimy dofiwiadczalnie wyznaezo- 
na wielkosc znajduje sie. pomledzy dwo- 




Rys. IS 

ma poprzedrjlo wyznaczonynu wielko- 
Sciaml obliczenlowyml. Gdybysmy przy- 
j^li srednlq wartosd promlemla bezwlad- 

1 D : 

nosci np.r Sr = 0,44 — otrzymalibySmy 

wynik zgodny z doSwiadczeniem, 

Kast^pne skladnikl wzoru 13, to eo, 1 a,. 
Predkosc kqtow^ modelu o, obliczamy 
z prostego wzoru 



gdzie: V — predkosc lotu w m/sek. 
rj — promien llnefc w m. 
Dla predikose: przewrotu V plz — 16 
m/sek. rj = IS m pr^dkoSfi k^towa mo- 
delu wyniesle 

a, =11 = 1 1 
1 6 sek. 

Do wyznaozenia pr^dkoSci k^towej smi- 
gla s*izy wz6r 



31 ■ n 

30 



-0,104 ■ n 



gdzie: n — obroty smigla na minutq, 
Dla n = 12000 obrymin. 

<«, = 0,104 • 12000=1250 — — 
sek. 

Majfic w.-zystkie skladnikl, moiemy obli- 
czyc moment giroskopowy. Dla naszego 
przykiadu M g wyniesle 



Rys, 14b 

Mg^I^r-"^ = 0,0000031 - 1 • 1250 = 
= 0,0032 kGm. 
Wsp6lczynnik momentu giroskopowego 

wyziiaczajmy, dzielac M g przez Sq — ■ I 

ntrzymamy wl^c: 



Me 



IfiM 



S 



V* 

S e — 1 
2 



S V-M 



(14) 



m 1 



gdzJe: S — powier^hnia. skrzydla 

1 — Srednla aerodynamlczna ci^- 
ciwa skrzydla w m. 
"V -- pre.dkos6 lotu w mysek, 

ZakJadajac dla modelu z stln. 2,5 cm* po- 
wierzehnie S = 24 dem 5 - 0,24 m* i 
1(1 = 6) = °' 2 m P™!' P 1 ** 0 * 0 ^ 1 przewrotu 
V 5rz - 16 m/sek, otrzymamy: 
16 -0,0039 



0,005. 



0,24 ■ 16 1 -0,2 
Jak widzimy, wsp61czynnik momentu gi- 
roskopowego obliczony pi-zed chwlla. nie 
jest specjalnle wlelki, nie naleiy nim 
Jedriak pogardzat — Jest to wielikose tego 
rz^du, co wsp6Jczynndk momenta wla- 
snego, np. dla profilu NACA — 23018 
(patrz tabela 2). 

Gdybysmy przeprowadzili podobne 
obllczenda dla modelu szybkiego, to prze- 
konalibySmy sie, ^e wspolczynnik Cm g 
bylby kHkanascie, a nawet kilicadzlesia,t 
razy wi^kszy. 

ZapoznaliSmy si$ jui ze wspfilczynni- 
kiem momenta statecznika, skrzydla i 
i wsp61czynniklem momentu giroskopo- 
wego 1 potrafimy te wielkosci wyzna- 
ezy6. Mozemy wi^c powr6cifi do nier6w- 
nosci 8, 

— Cmj, > Gm s -+- Cnig 

kt6rej spetnienie jest warunklem po- 
prawne] sterownosei po Tozwtrueclu i 
podstawieniu wartosci na Cm h i Cm , 
otraymamy: 

— Czn • A > — Cz ■ 7+ K +Cra g (15) 
Wielkosc „K" reprezentuje wszystkie 
doflatkowe czynmiiki we wzorze 11 na 
wspdlezynnlk momenta skrzydla, w 
prjypadku og61nym: 

„2 



K = 0, 1 82Cf 



dla danego modelu „K" jest wielkosci^ 
stala.. 

W kraricowym przypadku stawiajac po- 
miedzy stromami zaleznosci 15 znak 
r6wnoscd i przeksztalcaja.c ja. odpowied- 
nlo, mozemy obliczyi mlnimalna, wajr- 
tosc wsp61czynnika statecznoSei „A'', 
niezbedna dla zachowania sterownosci 
przy danym X lub — co sie czesciej sto- 
suje — obliczyc graniezne przednie polo- 
2enie srodka cl^zkoSel {x s ), Pizy ktorej 
sterownose jeszcze jest zachowana. 

Cz h ■ A — K — Cni g 



X a = 



(16) 



Cz 



D OKO NCZ EN I K W NASTBPNYxM N-RZE 



11 




mi ajbai'dziej rewelacyjnym samolotem ostatnlej doby Jest 
V% nipwatpMwie aOTiarykanski bombowiec naddfcwiekowy 
Convair B-58 , .Hustler". Na takle okre§lenie sklada sie za- 
stosowanie po raz pierwszy silriikow podwieszonych na 
oprofilowanyeh tvysisgnikach przy ukladzie delta, co na- 
dajc samolotowi nic apotykana dotychczas sylwetke. Prace 
nad prototypem tego saimolotu Zaklady Convair rozpocze- 
ly w 1953 r. Obecnie prototyp samolotu B-58 znajduje si? 
w stadium lot6w doswiadczalnych, a produkcja seryjna 
rozpocznie sie w roku przyszlym. 

Naped samolotu B-58 stanowiij cztery silniki J-79 Gene- 
ral Electric z dopaiaczem. Calkowity cig tych silnik6w wy- 
nasi okolo 32.800 kG. Widoczne w dyszacti wlotowych stoz- 
ki sluza do zmiany przekroju wlotowego, w zaleznosci 
od predkosci lotu. Sa one przestawi&ne wzgledem czotowych 
krawedzi nabaraia. Umozliwia to dobiranie odipowiedniego 
przekroju przeplywu powletrza, zaleznie od predikosd 
wzglednej, a r6wnoczesnie zapownia maksymalny i bezza- 
burzeniowy strumieii przez anulowanie tworzacych sie fal 
zaburzeniowych. W dalszych zgrubionych czesclach gondoli 
sllnikawych umieszezone sa wszystkie urzadzenia pomoc- 
nicze z automatyczbymi gasnicami wiacznie, 

Na uwage zasluguje zastosowanle przy budowie kadiuba 
reguly pol, co dalo do£c powazne rezultaty w pracach do- 
swiadczalnych mad tym zagadnleniem. Zaloga samolotu 
sklada sie z trzech os6b (pilot, nawigaitoa", operator urza- 
dzeri elektrycznych), kt6rzy zajmuja miejsca w przednlej 
czesci kadiuba w tandem. Widoczrie na zdjedach 1 planie 
tr6jkaty okrcslaja. miejsce zannocowania foteli, kit6re w 
raeie nicbezpiecaenstwa sa wyrzucane. Kabina oszklona jest 
grubym, przeciwodblaskowyin mate-ria'em pamcernym. Dach 
kabiny pomatowany jest m b alo, CO przyczyr.da sip do 
rc-zjasnlenia pomieszczeri, Ceche eharakterystyezna, B-5fi 
stanowi to, ze w przeciwieiistwie do poprzednich konstruk- 
cji duzyen bombowe6w, ladunek bomb nie jest umieszcza- 
ny w kadlubie, lecz w speejalnych oprofilowanyeh zasob- 
nikach, doczeplanych na zewnatrz kadiuba. Dz'eki temu 
rozwiazaniu „Hustler" jest stosunkowo maly. Zamiast luku 
bombowego w kadlubie um!»s7Czx>no zbiorrriki paliwa, uzy- 
skujae w ten sposob jch wieksza, pojemnosc. w tylnej czeS- 
ci kadiuba znajduje sie zasobnik spadoehroriu hamujacego. 



Uwage. zwraca clekawy proiil skrzydla, szczeg61nle w dal- 
szych odcinkaeh krawedz-i natarcia. 

Podwozie samolotu B-SS jest bardzo skomplilkowane. Ma- 
szyna wygladia jakby ataia na sizczudlach . Glowne gole- 
nie lamane sa w ten sj>os6b, zc caly amon-tyzaitoir wraz 
z czteireima pararnd k61 wciaga sle do komory w placle. 
Kola w ptacie umieszczone sa pionowo, one przy tym 
tylko nleznacznie mniejsze od gruboeci skrzydla w tej sek- 
eji. Golen praedniego podtvozia lamie sie w po!owie swej 
wysokosci i sklada si?, podobnie jak scyzoryk, a nast^pnie 
lamie fie jeszcze raz i chowa sle w kadlub. Szczudioiwy 
wyglad podwozia podyktowany jest bardzo niskim zawie- 
szeniem silnik6w i zasobnik6w bombowych. Maszyna ta po- 
slada bairdzo duzy pulap opeiracyjny, bo az 15,1 km i pred- 
kosd w grainioach rzedu M-1,8 — 1,6 (M-l - 1205 km/h). 





Samolot ten, obok zadart bombowychi moze byd utyty 
przy zasitosowaniu nowej groanej bronl, jaka' jest nad- 
dzwiekou^ fala u-derzeniiowa, zwana iilaczej uderzeniem 
naddzwiekowym. Taka ndszozyeielska fala wytwarza sie 
przy predkosciach naddzwiekowych. Nastepuje przy tym 
gwaltowne uderzenie \v masy powietrza i jego sprezeaiie, 
w wyniku czego na kraw^dziach skrzydel i kadiuba two- 
rzy sie Slad stozkowy, roeprzestrzeniajaey sie daleko do 
tyhi, stozek ten zawiera olbrzymi ladunek sily nlszczy- 
cielskiej. Przeprowadzone do^wiafdezenia przyniosly rewela- 
cyjne wynikl. Fala uderzenio<wa powstajaca za samoJ«>teni 
B-58 niszczy domy drewniane, burzy domy murowa- 
ne, wywraca pojazdy, a u ludzi powoduje silne kon- 
tuzje lub smierc. W torze lotu samolotu powstaje cl- 
snienie rfiwne huraganowi o predkosci ponad 250 
km/h, Zasieg dzialania na boki wynosi 100 m. Sa- 
molot w akcji pozostawia za sobq tzw. ,,droge smier- 
ci", szerokoSci okolo — 200 m, Na uwage zasluguje 
przy tym fakt, ze fala uderzeniowa obok duzej sily 
nlszczycieLskiej stanowi najlepsza brofi, gdyz koszt 
iej sprowadza sie jedynie do wydatkow na paliwo, 
od czego takze zaleiy zasieg jej dzialania, 

Samolot malowany na kolor srebrzysty jest bardzo 
dokladnie wypolerowany, co widaii na zdjeclu w uje- 
clu bocznym, gdzie litery malowane na kadlubie bar- 
dzo wyraznie odbijajq sie n a skrzydle. Prz6d kabiny 
i krawedzie wlotowe silnika posiadaj^ kolor czarny, 
przeciwodblaskowy. Napisy czarne. Znak lotnictwa 
wojskowego wedlug oznaczenia: kropki — kolor nic- 
bteskj, kreska sko!>na — czerwony, bialy oznacza ko- 
lor bialy. . 
Dane technl.czne : 

Dlugose 28,88 m, rozpietosc — 16,50 m, wysokoSd — 8,90. 

ZDZISLAW SZAJEWSKI 



MASZYNKA PAROWA „G-2" DO NAP^DU 
MODELI PLYWAJACYCH 



Spetniajac pros be lieznych Czy- 
telnikow, zamieszczamy w obecnym 
numerze plan i opis budowy ma- 
szynki parowej do napedu modeli 
plywajacych. Urzadzeri tych nie ma 
u nas dotychczas w sprzedazy. O- 
mawian^ maszynka mozemy jed- 
nak wykonac sami, bez specjalnie 
duzego wysilku, pod warunkiem, 
ze wszystkie jej cz^sci zostan^ 
wykonane dokladnie wedlug zamie- 
szczonego lysuniku. 

Schemat wahadlowej maszynki 
parowej 

1. Cylinder z otworem czarnym 
pokryl sie. z otworem wlotu pa- 
ry, gdzie ci£nienie pary cisnie 
tlok w dot. 

2. Cylinder ulozony w osi, otwor 
czarny znajduje si§ mi^dzy ot- 
worem wylotu, a wlotu pary. 

3. Cylinder z otworem czarny m po- 
kryt sie z otworem wylotu pary, 
gdzie tlok cisnie pare do wylo- 
tu w atmosferze. 

OPIS BUDOWY 

Prac§ rozpoczynamy od wykona- 
nia korpusu poz. 5 z blachy o gru- 
bosci 3 mm. Robimy to w sposob 
nast<;pujacy : rysujemy na bialym 
papierze szaWon korpusu, biorac 
wymiary z rysunku. Wycinamy go 
bardzo dokladnie i przyklejamy na 
blasze, z ktorej zamierzamy wyko- 
nac korpus, Nast^pme lekko zazna- 
czamy miejsca, w ktorych b?da ot- 
wory i rozwiercamy ich srednice 
wedlug rysunsku. Korpus wycina- 
my pilka do metalu, a zaokrggle- 
nia opilowujemy pilnikiem, Piono- 
we czeici korpusu nalezy wygiai 
dokladnie pod katem prostym. W 
dwoch bocznych scianach znajduja 
eie, otwory o 0 7 mm. Siuza one do 
wtloczenia lozysk, poza tym 54 je- 
szcze 3 otwory, z ktorych jeden 

0 3 mm sluzy do mocowania cy- 
lindra, a pozostate dwa 0 2 mm 

1 1 mm sluza, jako wlot i wylot 
pary. Rozwiercamy je wierttem 
0 4 mm na gtebokosc 2 mm, co 
umozliwia zamocowanie rurek pod- 
l^czajacych do szczegolu „A". 

Wat korbowy — poz. 2 wykonamy 
z prfta stalowego o 0 3X64 mm. Na 
jednym koricu waJu nasadzamy cia- 
sr>o i lutujemy kortoe,, na drugim 
zas, po zamontowainiu catosci wraz 
z kotlem, nawieroamy wierttem 
0 1,5 mm na gl^bokosc 1 mm, ce- 
lem wkr^cenia wkrftu poz. 3. 

Koto napedowc — poz, 4 dajemy 
wytoczyc dokladnie z wykonaniem 



otworu, wedlug wymiar6w z rysun- 
ku. Po wykonaniu kola, wiercimy 

1 gwintujemy otwor M 2, wycinaj^c 
go przy koncu pilka na gtebokosc 
5 mm, celem zaczepienia watu sru- 
bowego. 

Lozysko — poz. 6 dajemy wyto- 
czyc dokladnie z wykonaniem otwo- 
ru 0 3 mm. Gotowe lozysko wtla- 
czamy w korpus. Wkret M2 x 5 
poz. 3 na koncu spilowac pod k$- 
tem 90°. Sruba dwustroima poz. 7 
M3X20 sluzy do przytrzymywania 
cylindra ze skrzynka, sterowq. Na- 
ki e.'tka MS poz. 8 s.uzy do przycisku 
spr^zynkl regulujqcej. Sprezynk^ 
poz. 9 wykonujemy z drutu stalo- 
wego o 0 0,8 mm. 

Skrv.ynk^ sterow^ — poz. 10 wy- 
konujemy dokladnie ze stali. W osi 
wiercimy i gwintujemy otwor 
M3 mm, Nastennie pilnikiem okrag- 
tym robimy za pomocq szablonu, 
o promieniu 7 mm, wyzlobienie i 
starannie dopasowujemy do cy lin- 
dra. Po dokladnej obrobce i dopa- 
sowaniu, lutujemy razem z cylin- 
drem, a po przyiutowaniu, wierci- 
my na przelot jeden otw6r w osi 
0 0? mm. 

Tlok — poz. 11 toczymy z preta na 
0 12 mm dokladnie wedlug rysun- 
ku. W osi wiercimy otwdr o 0 

2 mm i rozwiercamy go pod k^tem 
90°. Otwor ten stuzy do zamocowa- 
nia i przylutowania poz. 14. Tlok 



starannie dopasowujemy i doszlifu- 
jemy do poz. 12. 

Cylinder — poz. 12 wykonamy 
z rurki mosi^znej o 0 zewnetrznej 
12 mm i dlugosci 33,5 mm. 

Korb§ ■ — ■ poz. 13 toczymy 0 0 
25 mm i grubosci 6 mm. Po wyto- 
czeniu wiercimy i gwintujemy na 
M3 mm, a po calkowitym wyko- 
n.sniu lutujemy z poz 2. Korbowdd 
poz. 14 wykonujemy z pr^tu stalo- 
wego o 0 2 mm i dlugosci 36 mm, 
a nast^pnie lutujemy, jak w poz. 
11 i 1. 

Oczko — poz. 1 toczymy o srednicy 
8 mm i grubosci 5 mm. Po wyto- 
czeniu, wiercimy 2 otwory o 0 
3 mm i 0 2 mm,, a po wykonaniu 
caiosci, lutujemy z poz. 14. 

Si uV>e — poz. 15 dcbieramy o 
srednicy M3 i dlugosci 15 mm, po 
czym wkrecamy w poz. 13. 

Po dokladnym wykonaniu wszyst- 
kie h cz^sci, przegladamy je jeszcze 
raz przpd ztozeniem i z kolei mon- 
tujemy, Po zmontowaniu maszynki, 
docieramy wszystkie powierzehnie 
pracuj^ee. Z chwila ukonczenia tej 
ezynnosci, maszynka jest gotowa do 
rozpoczecia pracy. 

Oczywiscie, aby maszynka mogla 
pracowac, potrzebny jest odpowied- 
ni zbiornik pary (kociot). Jego rysu- 
nek i apis budowy zamiescimy w 
dalszych numerach. 

A. GLAZER 



MODEL SZYBOWCA „BOCIAN" 




Wielu naszyeh modelarzy zajmuje si( budowy modeli redukeji ozdobnej. 
Na zdjeciu model szybowca „Bocian" wykonany 1 plexi praez wroclaw- 
skiego modelarza Wlodzimlerza Ruskiewieza 



Opis budowy wraz z przekrojami modelu samochodu 
osobowego „LiNCOLN-FUTURA u zamieszczony zosta- 
nie w czerweowym numerze „Modelarza". 
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FREGATA „AMETYST 



Fregata „Ametyst", zbudowana w 
1943 r. w stoczni Stephen, nalezy 
do zmodyfikowanej klasy „Black 
Swan". Wymiary zasadnicze wynosza.: 
dlugo.sc 91.30 m, szerokosd 11.73 m, 
zanurzenie 3.45 m, wypornosc 1430 — 
1490 ton. Uzbrojenie stemowi 6 dzial 
102 mm, w trzech podwojnych wie- 
zaeh, 4 dziala 20 mrn przeciwiotnicze 
i 2 „Oerlikony". Zaloga sklada sie. z 
192 osob. Szybkosc — 29 wezlow. 

Plan modelu fregaty zostal opra- 
cowany w dwoch podzialkach, a 
mkinowicie: p!an generally w skali 
1 :400, natomiast czesci i nadbudow- 
ki 1:200. 

Model ten mozna budowac jako 
rsdukcyjny i red u k cy j no-plywa j a cy 
Rdznka b^dzie polegata gtowaiie na 
sposobje wykonania kadluba. Do 
modelu piywajacego kadlub wyko- 
namy z listewek klejomych na wre- 
gach, a do modelu redukcyjnego — 
klejony z desek warstwami poziomo 
lub pionowo. Jako plywajacy model 
najlepiej budowac w podzialce 
1:50. 

Do budowy kadluba re'dukcyj- 
nego uzyjemy deseczek olehowych 
lub lipowych. Nie bedziemy tym 
razem omawiali szezegolowego spo- 



sobu wykonania, gdyz o spra- 
wach tych pisano juz niejednokrot- 
nie w „Modelaiv.u". Nadbudowki 
mozemy wykonac z klockow o'cho- 
wyeh, cienidej sklejki grubosci 1 — 
2 mm, a przy modelach plywajncych 
— z blachy. Maszt wykonamy z 
listewek lub fornieru albo cien- 
kich katownikow z brystolu. Wy- 
konania poszczeg6 In yc h czesci nie 
omawiamy, gdyz sa. one szczegolo- 
wo pokazane ina rysunku. Przy 
modelach plywajacych nalezy zwr6- 
cic uwagq na wlasciwe balastowanie 
modelu. 

Ma Iowa nie wykonamy przed zio- 
zeniem modelu. Najefektowniej wy- 
glada model ma'wwany lakierem 
„Nitro". Mtadell plywajacy maJuje- 
my farbemi olejnymi, gdyz lakiery 
„Nitro" na drewnie w wodzie od- 
pryskuja.. Kolory: kadlub powyzej 
linii wodnej jasnoszary. Podobnie 
nadbud6wki, czesci wyposazenia, 
maszt. Kapa komina, winda kotwi- 
czna, polery, kluzy, koagi, laricuchy 
kotwiczne, hamulce laricuchowe. 
kotwice, bomby glebinowe, srodko- 
wa czesii masztu (ktdra w widoku 
z przodu ma zakryte azurowanie), 
pas na kadlubie na linii wodnej, 



litera i cyfry tfia obu burfcaeh i na 
rufie oraz litery nazwy jednostki na 
rufie — w kolorze czarnym. Lewe 
swiatlo pozycyjne, kadlub ponizej 
linii wodnej i pontony ratunkowe 
— czerwone. Prawe swiatlo pozycyj- 
ne — zielone. Wszystkie pozostale 
swiatla — zolte. Kola ratunkowe 
zawieszone po obu stronach pcmo- 
stu nawigacyjnego i nadbudowki 
rowtorowek — biale. Poklady — 
biazowe. Waiy srubowe — srebrne. 
Sruby, kompasy, telegrafy maszy- 
nowe, koto sterowe na pomoscie na- 
wigacyjnym i syremy na kominie — 
zJote. Reflectory — niebieskie, Des- 
ki z napisem naewy na rufie i na 
burtaeh podobnie, jak poklady mo- 
torowek, bejooiwane na kolor ciem- 
nego debu. 

Po pomalowaniu wszystkich czesci 
i dokladnym wysuszeniu, mozemy 
przystapic do montowania modelu. 



Plan tej jednostki w podzialce 
1:200 (widok z gory i z boku) i 1:100 
(czeici wyposazenia) jest do nabycia 
w Eedakcji w cenie 10 zl. 

Tadeusz Piskorzynski 



OD BEDAKCJI 

Pr/yc hyliij;^' sK' do licznycb pn'isl) 
Czytelnikow bedilcmy zamies-iczali tak- 
dzial clekawych konstrukcji stat- 
k&w i okr^tdw wojennych oraz jed- 
rjostek sportowych i wyczynowycii, 
Pierwszy z nich zamieszczamy juz w 
Jjiozqcyra numerze. 

Rysunek przedstawla awizo budowy ju- 
gostowiariskicj dla Marynarki Wojennej 
Etlopll (Ablsynll). Jednostka ta noszaca 



nazw? p.Brlonl" wybudowana zostala 
w stoczni Uljanik — Pula w Jugoslawii 
w 1963 r. A oto najwazniejsze dane . tech- 
niczne tej jednostki: 

— Dluga<ic calkawita . . . 33,15 m 

— Dlugo&e ml^dzy pionami . 29,20 „ 

— Szerokosd na wr^gach . . 5,00 „ 

— Zanurzeroje ....... 1,51 ,. 

— WypomosC 114 ton 

— Napqd — 2 silniki o mocy 1500 KM 
kazdy 



— Zaloga 21 osob 

— Wyposazenle bojowe — 1 dzialko 
Boforsa i 2 O&rl atony. 

Malowanie: kadlub i nadbud6wki 
biale. Windy, polery, b^bny, uizbroje- 
mie, radair, pas na kadiubde rw. linii 
wodnej — czame. Kadlub ponizej linii 
wodnej : lewe fiwiatlo pozycyjne — czer- 
wone. Prawe Swiatlo pozycyjne — zie- 
lone. Pomost nawigacyjny przykryty 
kopula z plexi. 
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dosto'ddczenici 



W ramach wymiany doswiadczen dziclimy sie. 
naszymi osiqgniqciami, tj. zastqpieniem deficy- 
towego cellonu, ktory byl stosunkowo drogi 
i me posiadal wszystkich zalet stawianym przy 
cellonowaniu modeli latajqcych, poniewaz bi- 
bula nasycona stawala siq krucha i przepuszcza- 
la powietrze, brak bylo elastycznosci. 

Nasza nowa emulsja sklada sie z opadow octa- 
nu celluzy rozpuszczonych w acetonie. 

Emulsja octanu cellozy posiada nastqpujqce 
zalety: 

1) Czyni bibulq lub papier elastycznym 
i wzmacnia go kilkakrotnie wiecej niz 
stosowane dotqd cellowanie. 

2) Emulsja octanu cellozy jest latwa do 
wykonania, gdyz wystarczy wrzucic 
0,20 kg do 1 kg acetonu i po kilku go- 
dzinach otrzymamy wysoko wartoscio- 



wq emulsjq, ktora czyni material elas- 
tycznie przepuszczalnym powietrze 
oraz idealnie pokrywa powierzchnie za 
pomocq pedzelka lub natrysku. 
Nadmieniamy, ze emulsja z octanu cellozy 
jest tania, gdyz koszt 1 kilograma odpadow 
octanu nie przekracza 4 zl. 

Rozpuszczone odpady octanu cellozy w octa- 
nie mozna rozcienczac mniej kosztownym roz- 
puszczalnikiem acetonowym. Odpady octanu 
cellozy nabyc mozna w kolorach: czerwonym 
lazurujqcym, niebieskim jasnym, zielonym jas- 
nym i czarnym — w Czqstochowskich Zakla- 
dach Materialow Biurowych, ul. Zwirki i Wi- 
gury. 

Prosimy o wypowie dzenie sie. kolegow mode- 
larzy o osiqgnieciach w stosowaniu nowej emul- 
sji z octanu, cellozy. Wadaw Antoniak 



Urzqdzenia sterowe modeli ptywajqcych 



Ponizej podajemy schemat 
urzqdzenia sterowego, ktore 
sktada sie. z elementow przed- 
stawionych na rysunku. W za- 
leznosci od typu modeli moierny 
miec rozne wykonania stem. 

poz. 1 ster zawieszony i opar- 
ty wahadlowy 

poz. 2 ster podwieszony wa- 
hadlowy 

poz. 3 ster polzawieszony wa- 
hadlowy 

poz. 4 ster wahadlowy oparty 
na ostrodze 

poz. 5 ster zawieszony waha- 
dlowy 

poz. 6 ster jachtowy nasadzo- 

ny 

A. GLAZER — Gdynia 
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hiz. Jem Czenviiiski 
Warszawa 




Sllniki odrzutowe eiesza^ sie, duiym zainteresowanlem 
ze wzgledu na ogromny postep w dziedzinle tch budo- 
vy t coraz szersze zastosowanie w technice. R6w T niez mo- 
del erze i mlodzi konstruktorzy na caiym swiecie buduj^ 
rG£nego typu male silniczki odrzutowe i stosuja. je w prak- 
tyce, udoskonalajac cia,gle ich konstrukcje. Pontewaz nie 
kazdy ma mozliwosct zbudowaaiia takiego siitniczika, po- 
dajemy opis zasady jego dziaiania, budowy i obsiugi. Ma- 
my zaraaem n&dzieje, ze zsmieszczony opis pomoze tym 
wtzystkim, ktorzy maja, trudniosci z uruchomieniem siJni- 
k6w tego typu. 

ZASADA DZIALANIA 

Jest to siinik pulsacyjny zaworowy. Ten rodzaj silnik&w 
odrzutowych odznacza sie. prostata, konstrtikcji i dlatego 
zyskal duz^ popularnosc wsrod modelarzy. Sllnik ma po- 
stac rury, w jednym kohcu rozszerzonej (rys. 1) 1 zakon- 



6) 




Ry®. 1 

Zasada dziaiania silnika — ssanie i wybuch 

czonej tzw. gtowica. Rozszcrzona czesc rury stamowl ko- 
more. spalania, a czesc wydluzona jest dysza, wylotowa.. 
Glowlca Jest oddzlelona od komory spalania zaworem plyt- 
kowym, przepuszczajacym gaz w jednym tyliko kierunku 
(w strong dyszy). W glowicy umieszczone sa. wyloly dwoch 
rurek, doprowadzajaeych sprezone powietrze i paliwo, Nie- 
zaleznie od tego z obu stron ma dostep powietrze atmo- 
slerycznc, poniewaz 1'ura jest z obu koncdw otwarta. Rur- 
ka pad two wa zakoriezona jest otwctrkami i ta jej czesc na- 
zywa sie rozpylaczem. Gdy doprowadzimy sprezone po- 
wietrze, przeplywia ono kolo rozpylacza i porywa z nie- 
go kropelki paltwa — tworzao w ten spos6b latwo zapal- 
na mleszanke. wybuchowa. paliwa z powletrzem w stosun- 
ku 1 : 16 (na 1 czesc wagowa. benzyny 16 czesci wagowych 
powietrza). Mteszaantka ta odchyla swy-m cisnlemiem plyt- 
ki zaworu i dostaje sie. do komory spalania. Tutaj mleszan- 
ka zapala sie wybuchowo od iskry elektrycznej, ktdra. wy- 
twarza sie za pomocjj swiecy zaplonowej, takiej same], jak 
w tlokowych siinikach samochodowych czy motocyklowych. 
W rezultacic nastepuje szybki wzrost temperatury 1 cis- 
mcnia, Temperatura dochodzi do 1009", a dsmenie od- 
powiednio do okoto 3 atmosfer. Pod dziaiainiem cienienia 
gaz6w spaltnowych plytki zaworowe zamykaja, otworki, 



prowadza.ce do glowicy, wobec tego spallny maj^ tylko 
ujscie priez dysztj wylotowa. Przepiywajac iprzez te w r ^sk^ 
i doSc clluga rure, zyskuj^ one duzEj predkosc. W miar^ 
ubywania spalin w komorze spalania, zmniejsza sie cisnie- 
nle, Poniewal wylatu]^ one z duzym rozpedem, ciinie- 
nie w pewnym momencie spada ponlzej atmoslerycznego 
a w6wczas cisnienie powietrza atmosferycznego, kt6re znaj- 
duje sie. w glowicy, powoduje odchylenie plytek zaworu 
i komora spalania nape tola sie now^ parcja mieszanki 
(izw. ssanie). Daisze doprowadzianie spreZonego powietrza 
Jest wiec ridepotrzebne. Jednoczeairie od strcmy dyszy wylo- 
towej wracaja resztkl spalin, wpychane clsnieniem atmo- 
sferyeznym. Na skutek zetkni^cia mieszanki z resztkami 
&palin i goracymi sciankami komory spalania, nastepuje no- 
wy wybuch. A wi^c do zaplonu nie Jest potrzebna Juz iskra 
elektryczna. Swieoa zaplonowa i sprezone powietrze po- 
trzebne sa. tylko do uruchomienia sitaika, czyll do rozru- 
chu. P6zniej wybuchy nastepuje Juz samoozynmie, szybko 
jeden po drugim, Czestofic wybuchu wynosi okolo 26il na 
sekund^, 

Drgania plytek zaworowych sei zrodlem dzwieku, od 
ktorego rozchodzi si^ lala glosowa. Falia ta nie powdnina 
przcciwdzialac drganiom plytek, iecz je ulatwiac. — Drg-a- 
nia gazow w rurze muszg sie odbywac z takq sam^ cz^- 
stotliwosciq, jaik drgania plytek, co stanowi warunek re- 
zonansu mtqdzy tyml drganiami. Aby go osl^gna.6, zacho- 
dzi potrzeba dostosowania cz^stosci drgan w rurze do cze- 
Elosci drgan plytek. Osiqga si^ lo przez regulaejs dlugoSci 
rury wylotowej. 

BUDOWA S1LNIKA DEMON STRACYJ NEG O 

Silntk umieszczony jest na wozku (10), do kt6i«go przy- 
mocowany Jest zbloinik z paliwem (S). W6zek Jest usta- 
wiony na szynach (11), wykonanych z katownikdw. Tor 
zakonczony z obu stron zderzakami, ktore zabezpieczaj^ 
w6zek przed spadnleclem z szyn. W silndku rozrdzniamy: 
glowice (1), komory spalania (5), dysze^ wylotow^ (6) i prze- 
suwan^ rur^ (7), sluzaca. do regulacji dhigoSci dyszy wy- 
lotowej. , 

Do glowicy doprowadzane jest rurka. (3) paliwo ze zbior- 
nika, Na rurce widoczny jest kurek (12), zamykaj^cy lub 
otwierajacy doplyw paliwa. Rurk^ (4) doprowadza sie. spre- 




Rys. 2 

Model silnika odrzutowego 
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Rys. t 
GWJWICA 

aj Sclana tylna, b) przekr6j podluzny, c) przekrtfj poprzeczny 

zone powietrze, a otworem (2) dostaje sie powietrze atmo- 
sferyczne. Ta czefcc glowicy pokazana jest osobno na 
rys. 3. Na rys. 4a przedstawiona jest tylna sciana gtowicy 
z zaworem ptytkowym, oraz przekroj podluzny {rys. 4b) 
i poprzeczny (rys. 4c) giowicy. W tylnej scianie znajduje 
sie. 10 otworow, zamknietych stalowyml blaszlcaml, ktore 
stanowiq wtasciwe zawory plytkowe (la). Blaszkl te po- 
winny miec grubos6 okoto 0 h l mm, a przy tym musza. 
bye sztywne, aby* wytrzymafi cisnlenle gaiz6w w momencie 
wybuchu, Pracuja. one w bardzo trudnych warunkach, od- 
chylajac sie. w czasie kazdego ssania, a w chwill wybu- 
chu — zaroykaja,. Wykonuja. wiec drganJa o duzej cze.- 
slotliwoScl w wysokiej temperaturze. Zawor piytkowy przy- 
mocowany jest do gtowicy za pomoca kraika zderzakowe- 
go (lb) 1 wkretu (lc), Krazek zderzakowy jest to zwykty 
krazek blachy, ktory ma na celu zabezpleczenie blaszek 
przed zlamaniem sie pod naporem powietrza. Komora spa- 
Ian la zaopatrzona jest w nagwlntowarry komlerz, w kt6ry 
wkrecana jest glowica. W komorze spalanla osadzona jest 
poza tym samochodowa Swieca zaplonowa (9). W korteu 
toru po Gtronde gtowicy silrdka znajduje sie, urzadzerde do 




Rys. 3 

Glowica od strony rozpylacza 

pomiaru sily cl^gu sllnika. Do podstawy szyn przy- 
mocowana jest ptyta (13), w ktdrej osadzomy jest slu- 
pek (14). Na statywie zamocowany jest dynamometr tar- 
czowy (IS), Gbok w tej samej plycie osadzona jest ka.twa 
dzwignia dwustronna, ktorej dtuzsze ramie (17) naclska nn 
dynamometr. Kr6tsze ramie, dzwigni polqczone jest prze- 
gubowo z pozlomym pretem (16). Podczas dziaJania sflni- 
ka OS wozka popycha ten pret, a nactek ten przekaizywany 
jest za posrednlctwem dzwigni na dynamometr. Poniewaz 
stosunek ram Ion dzwigni wynosl l : 2, wskazania dynamo- 
metru nalezy pomnozyc przez 2. 

Silnik nalezy uruchamiae koniecznie na otwartej prze- 
strzenl, gdyz nagrzewa sie, on silnie w czasie pracy <do 
ezerwonosel), a plomlen wydostajacy sie, z dyszy wylotowej 




Rys. 5 



Hrozi niebezpleczenstwem wy- 
wotania pozaru. Z wyj^tklem 
demonstratora, wszyscy obser- 
watorzy powinni znajdowafi sie. 
w odlcglosct Co najmniej 1 m 
od sllnika, przy czym nikt nie 
powinien stac naprzeciw dyszy 
wylotowej. Przy goto wanie sll- 
nika do uruchomlenia polega 
na nast^pujaeych czynnos- 
ciach: 

a) odkrecamy cz^sciowo na- 
krctkt (18), ktorymi zbior- 
nlk pallwa przymocowany 
jest do <.v6zka; zbiornik 
paliwa odsuwamy nieco 
od silnika i wysuwamy 
rozpylacz z glowicy silni- 
ka, po czym wyicrecamy 
gtowice. z komory spalania; 
b> sprawdzainy, czy blaszki zaworu przylegajq do scia- 
ny gtowlcy 1 zastaniaj^ azczelrile ot ivory ; 

c) wkrecamy gtowic^ z powrotem i przesuwamy zbior- 
nik pallwa, wsuwajqc koniee rozpylacza do otworu 
w glowicy, po czym dokr^camy sruby mocujqce 
zbiornik paliwa; 

d) na statywie (14) mocujemy dynamometr tarezowy (15) 
1 sprawdzaroy dzlalanle dzwigni; 

e) napeiniamy zbiornik czystq benzyna samochodowa 
do 3/4 objetosci, po czym otw6r zamykamy wkreca- 
nym korklem. Naczynia z benzyna, nie wolno pozo- 
stawlac w poblizu sllnika; 

1) wozek z sllniklem ustawiamy na przodzie toi-u tak, 
aby os w r dzka dotykaia ipre^u (16); 

g) koncowke. rurkl (4) l^czymy z pompkq samochodowa 
do pompowania opon; 

h) zacisk Swiecy zapionowej Iqczymy przewodruikiem 
z biegunem obwodu wysoMego napiqcia indjuktc-ra Ruh- 
mkorffa (tj. ostrzem lub tarcza), drugl zas blegun ob- 
wodu Jaczymy 2 masa siilndka, np. z nakretka. (IB) ; 
nalezy stosowae pi'zewodnlkL w dobrej izolacji (gu- 
mowej lub igielitowej); 

i) zacisk obwodu pierwotnego (niskiego napiecia) in- 
duktora laczymy z batei-i^ akuraulatorow 4 — 6V. 

Po takim praygotowaniu, przystepujemy do ui-uchomie- 
nia silnika, Otiwieramy doplyw paliwa kuiklem (12) i w)a.- 
czamy induktor, w Swiecy zaplonowej powstaja, iskry. 
W tym momencie pompujemy szybko powictrze. W gtowl- 
cy wytwarza sl^ w wyzej oplsany spos6b mieszanka ben- 
zyny z powdetrzem, kt6ra przedostaj e si^ do komory spa- 
lanla, gdzle nastepuje zaplon od iskry eiektrycznej i wy- 
buch. Po kllku oddzietnych wybuchach powinna nastapiC 
seria ogluszajacych wybuch6w, co swiadczyfi bedizie o nor- 
mal nej pracy silnika. "Wtedy nalezy przerwac pom po wanie 
powietnza i wyiqczyc induktor. Silnik nie powinien praco- 
v. ;:<'■ flln/.r.i :r:/. 1 do '* minut wzjlledu na In. znwtjr 
plylkowy latwo ulega uszkodzenlu, a dysza rozpala si^ 
do czerwonosel. Twardose zaworu jest obliczona na kilka 
minut. Podczas pracy silnika dokonujemy pomiaru slly 
clngu pi-zy pomocy dynamometru. Dlugos6 rury wydecho- 
wej reguluje si^ w pj?^rwach pracy silniaca przez prze- 
suwanle rury (7) i mocowanie Jej za pomoca, nakrqtkl w 
coraz to innym mlejscu. dopoki nie znajdzie sie wlasclwe- 
go miejsca Jcj osadzenia. Swiadczye o tym bQdq wieksze 
wskazania dynamometru i glosniejsze wybuchy, 

Jezell chcemy pokazad ruch w6zka po torze pod dzlaia- 
n!em sUnika, to urzjtdzenie do pomiaru sily cl^gu nalezy 
wyJ^czyft — dynamometr zdejmujemy ze statywtt, a pr§t 
(16) podnosimy do g6ry. JezeH przy uruchamianiu silnika 
uka±e si^ plomleA na zewn^trznej stronie gtowley (przy 
rozpylaczu), to zmaczy, ze zawor plytkowy jest nieszczel- 
ny. Uzj^vanc plytki moga. mdec postrzepione brzegi i wte- 
dy nie zaslanlaja doktadr.ie otworu 
w glowicy. W tym wypadku zawor na- 
lezy wymienic, Jetell z dyszy wyloto- 
wej wydostaje sie, spokojny, ifltty pio- 
mien, znaczy to, ze ze zbiornlka doply- 
wa za duzo benzyny, nalezy wiec przym- 
kn^6 nieco kurek (12). Po skonczonym 
pokazir i ostygnicciu silnika nalc?.y 
opi'6znlc zbiornik paliwa. Osie w6zka 
trzeba co pewien czas smarowa6 olejem 
mincralnym. 



pa/tun 
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ODLEGtOSCIOWE KIEROWANIE 
f^r MODELU SAMOCHODU 




Przed przystapieniem do wy- 
posu /en iii mod el i.i w si!*iiki 
i urzadzenia sterujace, dobrze 
jest wykona<5 najpierw stacyjk? ste- 
rowniczq z wycia,glem i zamonto- 
wanym wewnatrz transform a torem. 
Umozliwi to bowiem wyprdbowanie 
silnikow i innych urzadzen mode- 
lu, zanim zostana. one zamontowane 
na state, Stacyjka sterownicza skla- 



da sis z odpowiednio przystosowa- 
nego do tego celu transformator a 
pochodzenia radiowego, trzech przy- 
ciskow biegow (wlaczntkow dzwon- 
kowych) oraz dwoch przelacznik6w, 
w tym jeden do zmiany kierunku 
jazdy, drugi do kierowania mode- 
lem, ktory polaczony jest z kierow- 
nicq. Polaczenie elektryczne mode- 
lu ze stncyjka stanowi przewcd 
5-zylowy (Nr 7), spleciony z licy 
radlowej i zakonczony wtyczkg 
(Nr 6) z oprawy lampy radiowej. 
Pizez wetkniecie wtyczki do gniaz- 
dka (Nr 5>, ktore stanowi cok6I 1am- 
py radiowej, otrzymamy polaczenie 
modelu ze stacyjka,. 

Aby przewod nie platet si? w 
czasie jazdy i nie utrudnial swo- 
bodnego poruszania si? modelu, za- 
stosowano wyciag, kt6ry ski ad a si? 
z rurki o srednicy 10 mm (Nr 8) 
i dwoch bloczk6w. Bloczek Nr 1 — 2 
staly wykonuje jedynie skr?ty w 
kierunku podawanego przewodu. 
Bloczek Nr 3 ruchomy przesuwa si? 
lekko wzdluz rurki, powodujac tym 
samym ciagte napr?zanie przewodu, 
w zaleznosci od oddalania si? mo- 
delu od stacyjk i. Rurka wraz z blo- 
czkami przymocowana jest do Sta- 
cy jki za pomocq cz?sci Nr 4. Obu- 



dow? stacy jki sterowniczej stanowi 
skrzynka wykonana ze sklejki, do 
ktdrej zamontowane sa. przelacznlki, 
transformator itp. Wymiar6w 
skrzynki craz innych urzadzen nie 
podajemy, poniewaz wynikaja. one 
z wymiar6w posiadanych gofcowych 
cz?sci takich, jak transformator, 
przelaczniki itp., ktorych nalezy 
szuka<5 w warsztatach radiotechnicz- 
nych lub elektrycznych. Spos6b wy- 
konania 1 zasada dzialania pcszcze- 
golnych urzadzen oraz s'chefmat nie- 
zbednych polaczeri uwidocznione 
zostaly na zalaczonych rysunkach. 

Do zakonczenia prac pozostaje 
nam jedynie zmontowanie podwo- 
zia modelu. W tym celu przytwier- 
dzsmy przedniE) os zrcbiona z rur- 
ki 10 mm, do ktore j za pomoca. osi 
skretowych, wykonanych ze szprych 
rowerowych, przytwierdzone sq ko- 
la (sposdb wykonania patrz Ark. II). 
Os tyln^ stanowi szprycha motocy- 
klcwa przeffluii?ta w szczelin? de- 
seczki podwozia. 

Do napedu i kierowania modelu 
zastosowano silniczki wycieraczko- 
we po cze^ciowej przerobce, Przy- 
stosowujac silniczki do tego celu, 
usuwamy uzwojenie stojana i na- 
wijamy ponownie 500 zwojow drutu 
miedzianego o srednicy 0,5 mm w 
izolacji emaliowej. Po nawinieciu 
250 zwojow, wykonujemy odgalezie- 
riie i nastepnie nawijamy dalsze 
250 zwojow (patrz schemat polq- 
czen Ark. II). 

Usuwamy takze zbedne cz?sci o- 
budowy cynowej silniczka, pozosta- 
wiajac tylko konieczne elementy, 
do kt6rych przymocowane sa, osie 
kol z?batych itp. Tak przy goto wane 
silniki montujemy na podwoziu, w 
sposob podany na rysunku. Pozosta- 
je jeszcze do wykonania urzadzenie 
sterujace, ktore trzeba pcJaczyc za 
pomoca^ wodzika z oskami skr^tny- 
ml przednich kol. Nast^pnie poslu- 
gujqc si? schematem, polaczyc kon- 
CLwki silnikow z przewcd em, wy- 
konac instalacje oswietleniow^ i 
model jest gotowy. Zal^czamy wiec 
transformator do sieci, siadamy za 
„kierownicQ" i wprawiamy si? w 
prowadzeniu naszego „wozu", 
Pierwsze nasze jazdy, zanim nabe- 
dziemy niezb^dnq wpraw?, skoricza. 
si? niejednokrotnie kraksa., z powo- 
du napotkania przeszkody w postaci 
nogi od stolu czy krzesla, lecz tym 
nie nalezy si? zrazac. Kierowanie 
modelem jest prawdziw^ przyjem- 
noiciq i kto raz si? zarazi bakcylem 
modelarstwa samochodowego, ten 
niepr?dko si? z niego wyleczy. 

MAREK JACKOWIAK 
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ZDALIVE STERUWAME MODELI (3) 



ODBIORNIK 

Opisywany przez nas odbionnik 
trzylampowy pracuje na tej zasa- 
dzie, ze szum superreakcji zatyka 
<w warunkach bez sygnatu z nadaj- 
nika) lamp? kohcowa. (V3), w ktorej 
obwodzie amodowym plynie wowczas 
prad rzedu 0,3 — 0,8 mA. Z chwilq 
gdy odbiornik otrzyma sygnat nie- 
modulowanej fali (eo stlumi szum 
superreakcji), przez lampe. "V3 zacz- 
nie plytiac prad anodowy 3—7 mA, 
ktory uruchomi przekaini'k ujawnia- 
jacy Pu. 

Zalete odbiornika stanowi to, ze 
sklada sie on wylacznie z czesci do- 
stepnych w kraju, jest bairdzo latwy 
do uructiomieania i regulacji, daje 
duzy wzrost pradu przy sygnale, CO 
umozliwia zastosowanie nawet malo 
czulych przekaznikow i lekkich ba- 
terii anodowych o iniewielkiej po- 
jemnosci. Czas wykonania wynosi 
ckoto 10 — 15 godzin, koszt sprzetu 
okolrt 350 zl. Przy okazji z przy jem- 
nosci^ wyjasniamy, ze opisywany 
odbiornik jest pierwszym owocem 
m i ed zy na rodowe j przy j a cielskie j 
wspolpracy pomiedzy dwukrotnym 
mistrzem Ttfiemieckiej Reoubliki De- 
mokratycznej Hansem I. Lehsne i au- 
tcir&m artykulu, 

PRZYGOTQWANIA 

Przed przystapieniem do budowy, 
musimv przygotowac material i 
sprawdzone ezeSci skladowe (ozna- 
czenia wg rysunku) 

1. Plytka — podstawa z plexi, ba- 
kielitu lub tekstolitu 2—3 mm. 
35x115 mm — szt. 1 



2. Kgtowniki dural lub aluminium 

— szt. 4 

3. Srutoy M2 — M3 — szt. 4 

4. Nity aluminiowe lub miedziane 

— sat. 15 

5. Oczka Iutownicze lub nity mie- 
dziane — szt. 8 

6. Giniazdo antenowe, rurka mie- 
dzia,na 1,5x30 mm ■ — szt. 1 

1. Frzewody wielobarwne, zylka 
125 mm — szt. 7 

8. Piers cienie gumowe lub koszul- 
ki izolacyjne — szt. 3 

9. Wtyczka i gniazdo z 2 podsta- 
wek do lamp miniaturowych z wlu- 
towanymi 7 szpilkami stalowymi 
0,7 mm 

10. Boczne plytki ochronne, balsa, 
sklejka, bakielit 1,5 — 3 mm — szt. 2 

CI. Kondensator staly ceramiczny 
lub mikowy 5 — 10 pF — szt. 1 

C2, C3. Kondensator poizmienny 
tzw. trimer, powietrzny lub cera- 
miczny <typ: KO 2318, 2497, 2514, 
2984) 3—30 pF — szt. 2 

C4. Kondensator staty, ceramiczny 
luib mikowy, 50 — 80 pF — szt. 1 

C5. Kondensator staly, 1000 pF — 
sz*. 1 

C6. Kondensator staty, 5000 pF — 
szt. 1 

C7, C8, C9, C10. Kondensator stalv 
10000 pF — szt. 4 

Rl, R3. Opornik staly 3 — 5 mego- 
mow — szt. 2 

R2. Opornik staly 10 — 25 kilo- 
omow — szt. 1 

R4. Oponnik staly 1 megom — 
szt. 1 



R5. Opornik staly 3 megomy — 
szt. 1 

R6. Opornik staly 5 megomow — 
szt. 1 

R7, Opornik staly 500 kiloom6w — 
szt. 1 

K8. Opornik staly 10 kiloomow — 
szt. 1 

Ph. Przekaznik ujawniajacy 
2000—5000 omow — szt. 1 

VI, V3. Lampa 3S4T wraz z pod- 
stawka — szt. 2 

V2. Lampa 1S5T wraz z podstaw- 
ka — szt. 1 

LI. Cewka z odczepem w srodku: 
15 zwojow drutu 1,25 mm (srebrzony 
lub w emalii) na dlugosci 30 mm, 
srednica wewn^+Tzna 14 mm — szt. 1 

Dt. Dlawik — ■ jak w opisie nadaj- 
nika — szt. 1 

L2. Cewka - 2x400 zwo<j6w drutu 
w emalii 0,08—0,18 mm z odczepem 
w srodku, nawiniete w tym samym 
kierunku — szt. 1 

An. Antena — drut 1 mm, 650 — 
1300 mm — szt 1 

A. Bateria anodowa P45, PG7.5 lub 
2—3 x P22,5 

2. Ogniwo zarzenia S-33, 1,5V 

Drobny sprzet: Drut montazowy — 
zyika w izolacjl — 100 cm, klej ace- 
tonowy, tinol lub cyna i kadafonia 
do lutowania, sruby z nakretkami 
M2. 

NarzQdzia: Niezbe.dna jest dobra 
lutownica 60 — 100W, poi%dane — 
duze szklo powi^kszajqce. 

Czqsci potrzebne do uruchomienia 
i regulacji; Miliamperomierz 0 — 10 
mA, sluchawki 2000 omow. 

BUDOWA I URUCHOMIENIE 

Po nawierceniu wszystkich otwo- 
r6w wedlug rysunku montazowego, 
wykcinujemy polaczenia nitowane 
(oczka Iutownicze, podstawki 1am- 
powe, trimery, k^towniki), Nast^p- 
nie ukladamy i lutujemy obwody za- 
rzenia wszystkich lamp. 

Cewke. LI lutujemy bezposrednio 
do koncowek trimera, przyklejamy 
cewk^ L2 i wykonujemy wszystkie 
polaczenia Iutownicze w detektorze 
(VI) do miejsc oznaczonych (X). Po 
Sprawdzeniu prawidlowoici montazu 
i wlozeniu lampy VI, podt^czamy 
zrodla zasilania, umieszczajqc w 
szereg z przewodem (+A) sluchawki 
SI. 
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IPS) 

WTVCZKA GNIAZDO 



SCHEMAT MONTAiOWV ODBIOKNIKA (WIEL.KOSC NATURALNA) 



W stuchawkach powinien pojawic 
sie; bardzo wyrazny szum superre- 
akcji podobny do szumu gotujacej 
sie. wody w czajniku, znikajacy z 
chwila, dotkniecia palcem cewki LI. 
Za pomoca. obracania C2 i C3 stara- 
my si§ przede wszystkim uzyskat 
jak najwyrazniejszy szum. Dla nie- 
ktorych egzemplarzy lamp (VI) ko- 
rzystne jest zwiekszenie wartosci Rl 
do 4 — 5 megomow i dobramie war- 
tosci R2 w zakresie 1ft— 50 kilo- 
omow. Po stwierdzeniu szumu — 
przystepujemy do dalszego mon- 
tazu czesci, poshigujac sie, przy tym 
schematem i rysunkiem montazo- 
wym. ' 

Pozostaje nam jedynie umiesz- 
czenie - w szereg z grzekaznikiem 
Pu miliamperomierza, a po wlacze- 
niu zasilania — obserwacja jego 
wskazan. 

Prad powinien bye rzedu 0,3 — 
0,8 mA i wzrastac z chwila^ do- 
tkniecia palcem cewki LI do 
4,5 mA (45V) lub 7 mA (67,5V), 
a nawet i wi^cej. Jesli to nie na- 
st^pi, sprawdzamy powtornie czy 
detektor pracuje (szum) i probuje- 



my polaczyc kondensator C7 za- 
miast w punkcie (P) w punkcie (K). 

W wyjatkowych przypadkach dla 
stabilizacji elektrycznej odbiornika 
pomaga wlaczenie Isondcnsatora 
elektrolicznego 4 — 50 mikrotaradow 
(60V) pomiedzy punkt (O) i „minus 
ogolny" (—A, —2). W ten sposob 
zakoAczylismy budowe, odbiornika 
i nadajnika. 

Zanim opiszemy wykonanie minia- 
turowego przekaznika ujawniajace- 
go i mechanizmow wykonawczych, 
a takze spos6b zestrojenia nadajni- 
ka i odbiornika oraz proby w te- 
renie — jeszcze kilka slow o lam- 
pach zamiennych. Zamiast lamp 
3S4T mozemy uzyc bez jakichkol- 
wiek zmian polaczen: 3S4. DL92, 
N17. 3Q4. 2P1P. DL192. VT174; za- 



1S5, DAF191, 1B1P, 



miast 1S5T 
VT172. 

Mozna rowniez zastapic cewke. po- 
wietrzna. (LI) odpowiadajaca jej 
cewka, z rdzeniem proszkowym. Od- 
powiednie korpusy bakielitowe i 
rdzemie stosowane w odbiorni- 
kach radiofonicznych krarjowej pro- 
dukeji. Ilos6 zwojow drutu w ema- 
lii 0,6 — 0,75 mm ma korpusie 
o srednicy 9 — 12 mm wynosi 15 
z odczepem w srodku nawini^cia. 

Cewka LI z rdzeniem proszko- 
wym ma mniejsze wymiary ze- 
wnetezne i umozliwia zast^pienie 
trimera C2 przez kondensator staRy 
(ceramiczny lub mikowy) G — 10 pF. 
Dostrojenie obwodu nas'.epuje przez 
wkrecanie lub wykrecanie rdzenia 
proszkowego . 



SPROSTOWAN1E 

W nuracrze kwietniowym br. „ModeIarza" zauwazone zostaly nastepujace 
bledy: 

W zapowicdzi na str. 17 podane zostalo: „redukcyjny samolot osobowy", 
winno bye „redukcyjny samochdd osobowy". 

Na str. 26 przy planie bombowca Vickers podano podzialke 1:200, po 
wydrukowaniu okazalo sir, ze podziaika la nie odpowiada rzeczywistej. 

Na str. 27, w ogloszentn: , t ciQzar wlasciwy", winno bye ct^iar wlasny. 

Przepraszamy naszyeh czytelnikow za powstale niedokladnosci. 
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RibMi&ieczkeM 
, , Af o if ef crrvzci" 



Modelarstwo . papierowe, tak 
lotnlcze, jak i szkulnicze, cieszy 
si? diiia popularnoScin. w na- 
szym kraju. Dotyczy to jednak 
tylko modcll wycina.iek. N'aklad 
Ich, wynoszacy - przecie.Uile po 
10.000 cgz,, jest szybko rozsprze- 
dawany tak, it- po 3 mieslacach 
wiekszos^ pozycji zostaje wy- 
czerpana, 

Budowa model] papierowych 
wiasnel konstrukcji ma znacznie 
rnniej zwolennikow. Glowna 
przyczync tego stanowi . dotj ch- 
iiasowy brak odpowiednlej lek- 
tury oraz brak czynnego popar- 
cia ze slrooy inslytucji, zajmu- 
jacych sie, szkoleniem modelar- 
skim. Cuke, «*. wypelnia kslazka 
Projektowanie papierowych mo- 
dell okretow", opraeowana przcz 
autora wiukszosci wydanych do- 
tvchczas plandw — wyclnanek uw. 
A Samka. Wycbodzae ze sluszne- 
go zalozenia, ze modelaretwo pa- 
pierowe nle tylko wyrabia spraw- 
nosc rak i umozliwia obeznaiiitf 
sie z termlnologia. morski», autor 
podkresla taloze wartosc dydak- 
tyczna tego typu model! oraz 
dodatni ivplyw praktycznego 
przerablania cwiezefi z geoinetru, 
plaiiimeuil czy stereometru. 
W kolejnych rozdzialach zapo- 
znaje Czytelnika z matcrlalaml 
1 narzedziami uzywanyml w te- 
go rodzaju modelarstwie, oma- 
wla »zczeg61owo zasady pro- 
jektowania poszczegolnych ele- 
raentow, po lugujac sic w tck- 
Scic lieznymi przejrzystymi ry- 
sunkaml, a takze poda.ie in- 
form ac J e, co nalezy zroblfc, aby 
wykonane modele papierowe by- 
lv takie modelami plywajacyml, 
Zdajac soble sprawl z nielrwalo- 
sci modeli papierowych, klOre 
latwo ulegajq niszczacemu dzia- 
laniu kurzu, sllncgo naiwletlanla 
slonecznego 1 wplyw&w atmo- 
sferycznych. autor udziela na 
zakoftezenle praktycznych rad, 
jak aalety postepowai z juz wy- 
konanyml modelami, 

Szkoda, ie W ksi%zce pominis- 
to sprawe budowy modeli piy- 
wajacych z tektury, ktdra jeszcze 
przert wojn% miala wielu zwo- 
lennikow. Brak wskazdwck na 
ten temat nie pozwala na szyb- 
ki rozw6j tego ciekawego od- 
clnka modelarstwa. Mtcjmy na- 
dzieje, ±e 1 ta luka zostanie 
wkrotee wypetaiona. 



(,, Projektowanie papierowych mo- 
deli okret6w" — AnclrzeJ Samek 
Wyd. MON — 1956 r. Naklad 3.000 
egz. Wydanie L cena 4.90 at.) 




W zwiazku z konkursem na najlepsze zdjecie modelii, ugtuszunym w nrze 2 „Mode- 
larza", nadeslano juz do naszej redakcjl wiele ladnych zdjee modeli wlasnej konstrukcjl. 
Mi^d'/,y lnnymi kol, Karol Koclera z Blelska przekazal nam seri^ zdjed swycb modeli, 
k*6re nlzej publikujemy. 




!„K. 7" model latajsicy na uwi^zi konstrukcjl wlasnej, przeznaczony Jest do naukl pilo- 
tazu modeli na uwiezi, silnlk „PK-1" 2,5 cm', rozpletofie 80 cm, dtugoic 70 cm 

i 





„PZL-11'> model redukcyjno-latajaty, rozpictoSfi tS cm, rtltiffost- 41! cm, opracowanle 
konstrukcyjne wlasne, silnlk samozaptonowy „Cezas" 1,5 cm 1 





„Junak-3" model rcdukcylno-latajacy, rozple.to§d 70 cm, dlugoSc 54 cm, opracowanle 
konstrukcyjne wlasne, silnlk SIM-SB 2,5 cm' (model na uwlezl} 





Model szybkoficiowy na uwlczi o nazwie „A11 Baba" wy- 
konany przez Bronislawa Bulczynsklego z WrzeSni 



Treningowy model akrobacyjny na uwiezi o nazwie „Mi- 
ki", wykonany rfiwnlez przez kol, Bulczynsklego 
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ODPOWIEDZI REDAKCJI 

J. Malewicz — Warszawa — w celu unik- 
ni^cta kosztow opiat pocztowyen i klo- 
potdw, zwlazanyeh z osobistym prae- 
sylanlem „Modelarza" do koleg&w w 

Czechcutowaeji i NRD, radziimy oplacic 
prenumerate w Pi"zedsiQbiorstwle Kol- 
pcutazu Wydawnltnw ZaKrank-znyeh. 
„Ruch*' — Warszawa, ul. Wilcza 46. 
Prenumerata roczna ..Modelarza" do 
CSR' 1 NRD wynosl 39 zl. Wzajemne 
pozdrowlenia . 

B. Rozafiskl — Radom — klej „Cer- 
tus" nle jest klejem wodoodpornym. 
Szezeg6lowe infoirmacje, dotyczace teeh- 
nologii materiality modelarskich, znaj- 
dzieeie w Itsiazkach . .Modelarstwo Lot- 
nicze" oraz „0 statkach 1 zegludze dla 
modelarzy". 

G. Kriger — Walbrzycli — sprzedazg 
numer6.w „MorEa" z lat ublegtyeh zaj- 
muje sie Punkt Z-wrotdw Wyflawnietw 
Komunikacyjnyeb — Warszawa. ul. 
Widok 8. Model ..Batorego" opubliko- 
wany byt w miesi^cznlku „Morze" Nr 
6 1 8 z 1954 r,. a „Dar Pomorza" w 
Nl 3 z 1953 r. i Nr 9 z 1954 r. 
R. Zambrowskl — Krakow — z chwila. 
ukazania sif w sprzedazy ksi^zkl „Zdal- 
ne sterowanie modeli", zamlefSclmy do- 
datkown informacje w ..Modelarzu". Ry- 
sunki i opis budowy nadajnlka opu- 
blikcrtvany zostal w numerze kwietnio- 
wym ..ModeLarza", Zagranicznych ksia- 
zek, poiwieconyeh zagadnienlu zdalne- 
go sterowania modeli, na sprzedaz, nie- 
stety, n4e posladamy. Dtfekujemy za 
zyczenla i przesylamy wzajemne po- 
zdrowlenia. 



KRZYZOWKA 




Milan Hybl, zam. Chrudim III Dukelska 
208 — CSR. pragnie wymieniac nasze cza- 
soplsmo ,,Modelarz"' za „Letecky Mode- 
lar". 

X 

Fodobna prosbq ma Vaclav Paryzek, 
zam. Radomilicxa 700/11 Vodnany — 

CSR. 

X 

Marian Walaszczyk — Czestochowa, ul. 
Zlota ISO a, zakupi silnik o pOjemnoSei 
od 6 — 10 cm' z zaplonem iskrawym. Sil- 
niezek moze byd 'ntekompletny lub 
uszkodzony, ewetitualnle sam karter z 
waiem korbowym. Poza tym poszukujr 
swiecy zarowej do simiczka modelars- 
kiego. 




Poziomo? 

4. Oslona w samolocie. 6. Najwybitniejsze wyczyny. 9. Sluzy do wyrobu spre;- 
zyn. 11. Czesc podwozia. 12. Paristwo maja.ce niebiesko-biary znak lotniczy. 13. 
Polskl samolot trentngowy. 15. InaczeJ plozy. 18. Inaczej przyrza.dy. 1». Rozb6jnlk 
morski. 20. Poprzedza lot. 22. Jest jego rurka. 24. Nazwa wyctagarki (wspak). 
Z6. S!uz£| do napcdu modeli. 29. Nauka o sposobie wykonywania przelotdw, 32, 
Elementy konstrukcyjnc kadluba. 33. Matoiial konstrukcyjny w lotnlctwie. 34. Pol- 
«ki przcduo jenny samolot wojskowy. 
Pionowo : 

1. CzeSc skrzydla. 2. InaczeJ sklejka. 3. Kolnierz rury. 5. Odmiana tego sam ego 
t.vpu samolotu. 7. Zarys. 8. CzeSc samolotu. 10. Nazwa dwuplatowca radzieekiego 
znanego w Polsce. 14. Eodzaj wypadku przy lqdowsnlu. IS. Faza lotu bojowego. 
'6- O dmta ny samo]ot6w. 17. Czynnosc spadochronteraa. 21. Rzadkl wypadek walkl 
powietrzriej. 22. Zapai. 23. Pierwizy polskl Smlglowlec (vrapik). 24 Plerwlastek 
chemiczny. 25. Dro«a w mieScie. 27. Szybowiec w minlatujrze. 28. Znany polskl 
pilot. 30. Legendaray lotnlk. 31. Natarcie. 

Nadeslal: A. Stolarczyk 



NAGRODA MIESIACA 



Nagrodc w wysokoSei 1M zl za najtepsze zdj^cle modeiu otrzymal w miesia- 
cu kwietnlu br. kol. Au trusty n 2urek z Tarnowskich G6r. Natrodzone zdjccie 
zostalo opublikowane w numerze kwletniowym „Modelarza'«, 

Przypomlnamy, ze nasz konkurs trwa 1 nagrody w wvsoko.^cl 100 zl przy- 
znawane co mlesUc. 

Za zdj^cia nadeslane na konkurs, nie wyroznlone „NagrodE( mlesi^ea", a opu- 
l\iwck a " C W " Moaelarzu " autorzy otrzymuja. honoraria wedtug obowlazuj^cych 



ff Cliff oft 




- CZY ZAMIAST MODELU NIE MOGLBYS ZROBlC PRAW-i 
DZIWEJ LODZI? 



KOMUNIKAT W SFRAWIE PRENUMERATY 
Mil SIi;( 7X1KA „MODELARZ" 

Ministers two Oswiaty zvvraca uwag^ naiiczy- 
cicli oraz dyrekcjl szkot licealnych podlegrych 
Ministcrstwu na miesi^cznik „ModcIarz", wyda- 
wany przez Zarz^d Glowny Ligi Przyjaciol 
Zolnicrza. 

Miest^cznik „ModeIarz" poswiQcony jest obec- 
nie modelarstwu lotniczemu, szkutniezemu i sa- 
mochodowcmu. 

Biorqc pod uwajp korzysci, jakie mlodziez mo- 
ze wyniese z lektury tego czasopisma, Minister- 
stwo zaleca prenumerat^ miesi<;cznika ,, Mode- 
la rz" do bibliotek licealnych. 



Adres Redakcji: Warszawa, ul. Dluga 52 (Arsenal). Telefon S12-81 wew. 37. Zamowie- 
nla i przedplaty na prenumcrate przyjmuja UrzQdy Pocztowe 1 listonosze. Instytueje 
i Z&klady Pracy* maj^cc siedzlb^ w mlejscowosciach, w kt6rych znajduj^ ?1q Oddzla- 
ly, wzglednie Delegatury „Rucliu" — zamawlaja pr enumerate w tychze jednostkacb 
„Ruchu". instytueje Centralne, zamanlajaee prenumerat<; dla podleglycb 1m jednostek 
terenowycb w skali krajowcj, zglaszaja zamdwienia do Centrall Kolportazu Prasy 
J Wydawnictw „Ruch" — Warszawa, uL Srebrna 12, konto PKO 1-6-1O0O2O. Cena w pre- 
numeraeie: kwarialrde zl 7.50, pdlrocznle zl 15.00, rocznie zl 30.00, Termin zgiaszanla 
przedplat do duia 10-go mleslaca poprzedzaj^cego okres prenumeraty. Zlecenla na wy. 
sylke ivydawnlctw polskich za granic? przyjmuje Przedsl^ Worst wo Kolportazu Wy- 
dawnictw Zagranicznych „Ruch" — Warszawa, ul. Wilcza 48. Drtlk. Wojsk. Zakl. Graf. 
Zam. m* z dnla E IV 1957 r. B-72, 



WYDAJE ZG LPZ 
REDAGUJE ZESPOL W SKLADZIE: 
ini. Witold Jelefi, Jan Marczak, 
Wladyslaiw Niestoj, Edmund Osiiiskl. 
Stefan Smolis, Zdzlslaw Szajewskl 





WyieJ zamieszczone zdjecle przedstawla model 
helikoptera wykonanego przez modelarza amery- 
kaflsklego. W niedlugini czasie — r6wniez w „Mo- 
dclarzu" — zamiesclmy plany podobnego helikoptera. 




* ♦ 

* * 



DVVA MODELE 

Na /(i.ii'ciii -wyzej modele samolotu amcrykad- 
skiego „ Mustang p-51" i samolot „DKD-3" braci 
Dzialowskich. Modele te zostaly wykonane z wlel- 
ka. starannoscia przez wroclaivskiego modelarza 
Kol. Zygmunta Henemana. 

Warto zaznaczyc, ze samolot „DKD-J" zbudowa- 
ny zostal w roku 1988, a samolot „Mustang P-si'< 
w roku 1944, dzieli wiec je rdznica tylko 16 lat. 



..VICTORY" 

Flagowy okre.t admlrala 
Nelsona „ Victory" stoi o- 
beenie w suchym doku W 
porcie Portsmouth, Stano- 
wi on muzeura pamlatek 
po wielklm admirals, a 
rownoezesnie jest przykla. 
dem budownlctwa okreto- 
wego z XViri wieku, 

Szczeg61owe plany tej bi- 
storyczHej jednostki juz 
wkr6tce zostan^ opubliko- 
wane w naszym czasnpis- 
mie. 



MODEL SAMOCHODU ODRZUTOWEGO 



Czeski modelarz Vlastlmil Da- 
wid zbudowal model samochodu 
odrzutowego, ktorym pragnle u- 
zyskafi krajowy rekord predkoscl. 

Model ten ma naste.pujace da- 
ne techniczne: dlugost SiO mm, 
wysokosC 329 mm, szerokoSc 
330 mm, ciezar 1390 G. Do nape- 
du zastosowany zostal silnlczek 
odrzutowy „Dynajet". 





Tym razem zamieszczamy zdjecie ciekawe] 
zabawki samochodu mark! „bpel Olympia" 
wykonanej w NKF. Samochod napedzany 
jest przy pomocy mechanizmu umieszczonego 
w tylnych kolach 




CZY W I EC IE, 4E... 

Na zam6 wienie Towarzystwa WS, Pe- 
troleum Carriers, jedna ze stoczni ame- 
rykahsklch przystapila do wstepnych 
prac przy budowie najwiekszego statku 
Swiata. Bedzie nim zbiomikowlec — gi- 
gant o tonazu 100,500 t, DlueoS* statku 
wynosic bedzie 274 m, szerokosc okoto 
49 m, szybkosC 18 wezlfiw (wg „La Revue 
Maritime"). 



Silnlczek przyczepny wy- 
konany przez firme wloskq 
„Saturno" o pojem. 0,8 cm', 
wadze 180 O i mocy 0,07 KM, 
14.000 obr.min. 




